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LIMITACION DE VELOCIDAD ' e

LOS CICLOMOTORES PUCH SE FABRICAN CON

LIMITACION DE 40 KM/H., RESPETANDO LA AC- NUESTRO PRIMER CONSETFO

TUAL LEGISLACION, PARA NO PRECISAR PERMI-

S0 DE CONDUCIR NI MATRICULA, PUES CON SO- ES

LO LICENCIA DE CONDUCIR CICLOMOTORES, ES

SUFICIENTE. UTILIZAR SIEMPRE
OBSERVACION: EN CASO DE CUALQUIER AL- PIEZAS DE RECAMBIO

TERACION TECNICA EN EL CICLOMOTOR QUE HA-

GA VARIAR LAS CARACTERISTICAS ORIGINALES Y ORIGINALES

VELOCIDAD DEL MISMO, AUTOMATICAMENTE PER-
DERA LA GARANTIA QUE EL FABRICANTE ESTA-
BLECE, QUEDANDO AL MISMO TIEMPO FUERA DE | porque
LA LEY. |

IGUALMENTE, PARA GOZAR DE LAS CITADAS
VENTAJAS DE CICLOMOTOR EN TODO MOMEN-
TO, DEBE LLEVAR LOS PEDALES PRACTICABLES Y
NO SUPERAR LOS 40 KM/H. POR ESTE MOTIVO,
EN CASO DE ALTERAR ESTAS NORMAS, SE PIER-
DE AUTOMATICAMENTE LA CATEGORIA DE CICLO-
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PRIMERO LEER — DESPUES CONDUGIR

Estas palabras debe tener Ud. en cuenta, pueste
que todo vehiculo necesita un cierle grade de ser-
vicio y cuidado para que trabaje a su conformidad
y seguridad. Por esta razdn recibe Ud. para su nue-
va

Motocicleta-PUCH
esta instruccién de serviclo.
EHa le encamina a Ud. en el culdado y servicio del
vehiculo. Si es este su primer vehiculo, aconseja-
mos a Ud., en su propio interés, leer estas instrue-
clones detenidaments. La mayoria de los desperfec-
tos se producen por falta de conocimiento y po-
drian evitarse. El servicio metodico asegura contra
desperfectos y reparaciones, los cuales pueden en
clerto caso cstarle a Ud. mucho dinero y tiempo.
La seccién «Reparacioness informard sobre ciertas
posibilidades de fallas. Evite Ud. trabajar sin cono-
cimiento y dirijase si es necesario a un taller de
confianza.
A su disposiciéon estdn un sinnimero de represen-
tantes, talleres y nuestra seccidn de servicio en la
fébrica de Gijon, Asturias.
Por favor, no olvide Ud. al pedir informes o plezas
de reposicién, dar a conocer el nimero del motor.
En el texto, las cifras entre paréntesis indican las
figuras correspondientes. Habiendo dos cifras entre
paréntesis, representa la de la Izquierda el nimero
de la figura y la de la derecha el nimero en la
figura.
Ahora deseamos a Ud. con su motocicleta-Puch
buen viaje y muchas satisfacciones.

AVELLO, S. A.

|
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1. DATOS TECNICOS

1 MOTOR
Motores monocilindricos de 2 tiempos
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2—2

22 INDICACIONES PARA LA PRIMERA PUESTA
EN MARCHA

Cada motocicleta-Puch, después del montaje final,

es sometida a un viaje de prueba, en otras pale-

bras, el vehiculo estd listo para su servicio. Sin

embargo, aconsejamos con insistencia realizar o ha-

cer ealizar los siguientes controles:

221 Controlar el nimero del vehiculo

Antes de comenzar &l primer viaje, controlar el ni-
mero dal vehiculo con sus documentos.

222 Controlar e! nivel de aceite en la caja de ve-
locidades
Para este fin estd previsto un tapon roscado de nl-
vel de acelte en la tapa derecha de la caja de ve-
locidades.
El nivel de aceite en la caja de velocidades debe
tener la misma altura como el borde inferior del
orificio roscado para el tapén de nivel de aceite
(fig. 1/2), estando el vehiculo en posicion harizon-
tal. es decir, en posicién normal. Si el nivel de
aceite es inferlor a lo indicado, abrir la boca de
relleno de aceite (1/1) y echar aceite para el mo-
tor hasta que se plerda aceite por el orificio de
control de nivel de aceite. Colocar el tapdn rosca-
do de nivel de aceite cuando cese de fluir aceite
por el orificio.

2.23 Limpiar y controlar el filtro de aire

224 Controlar la presion en los neumiticos
Valores ver hoja 3.21

INSTRUCCIONES PARA EL MANEJO 2—3

225 Cargar mezcla

Mezclar gasolina con aceite para motor SAE 40 6
50 en relacion 1 : 25 (= 4 %), esto es 40 em /3.
de aceite para un litro de gasolina—0O. Finamix
140 = 2.5 %.

Atencién: jEn ningun caso cargar gasolina pura!l
2.3 ANTES DE CADA VIAJE

debe ser controlado:

* La resarva de combustible,

* |Los neuméticos y la presion de aire en los mis-
mos.

® |a eficacia de los frenos.

* La iluminacidn.

* |a presencia de las herramientas.

24 INSTRUCCIONES PARA EL MANEJO

241 Arrancar el motor
® Abrir el grifo de combustible.

~* Usar el starter de arranque solamente con mo-

tor frio.

* Estando el motor caliente, no utilizar la ayuda
de starter.

* Tratindose de modelos con automética tenien-
do pedales debe prestarse atencién a la posi-
cién de la palanca de direccidn respecto a la
manivela de pedal.

* Dar 1/3 de gas (girar el acelerador, més o me-

nos, 1/3 de su camino total).

jAtencién! Acelerar muy poco s se trata de mo-
delos con automética.
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* Traténdose de modelos con automética, debe ti-
rarse de la palanca que sueita el dispositivo de
arranque.

* Arrancar el motor apretando de una vez con
un tiro fuerts el pedel de arranque.

* 5| se ha usado la ayuda de starter, anular ésta
a medida que se calienta el motor.

* |Después de algunos cientos de metros de via-
je, debe estar la ayuda de arranque en todo

caso anulada! (En el carburador Bing con 14 mm.

de difmetro sucede esto autométicamente.)

2.42 Comenzar 8l movimiento

* Apretar la palanca de embrague, poner la pri-
mera marcha.

* Sgltar despacio el embrague, al mismo tiempo
acelerar.

243 Cambio de marchas

La primera marcha, con la cual se comienza el via-

je, es la marcha de puesita en movimiento o tam-

bién de montafia. Cuando las circunstancias lo per-

miten [trénsito, pendiente) poner las marchas su-

periores. Para ello: '

* Quitar por completo el gas.

* De inmediato apretar el embrague y poner la
marcha superior inmediata.

* Soltar nuevamente el embrague.

* Dar gas.

Después de alcanzar la velocidad méxima girando

el puio acelerador a fondo, volver éste a 3/4 de

B
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8su camino. La velocidad disminuye apenas, sin em-

bargo. el consumo de combustible disminuye en

forma considerable. Dar solamente tanto gas como

el motor puede asimilar. El consumo de combusti-

ble aumenta también si se gira bruscamente el

acelerador.

Se debe poner la marcha inmediata inferior cuando

an pendiente la marcha se reduce notablemente o

cuado, por ejemplo, en el trénsito urbano se debe

reducir la velocidad.

Para ello:

* 5l es necesario, frenar el vehiculo,

*  Anular el gas.

* Tirar de la palanca de embrague y colocar la
marcha Iinmediata inferior.

* Spltar la palanca de embrague.

* En seguida dar gas.

244 Frenar el vehiculo 3

* (Quitar el gas.

®* Frenar el vehiculo con el freno de mano y el

de pie al mismo tlempo.

En caminos arenosos, mojados o resbhaladizos,

 utilizar mayormente el freno de pie.

- ®= FE| frenado debe hacerse siempre con tacto. Rue-

- | das bloqueadas reducen el efecto de frenado y
conducen al patinaje y a la caida.

245 Detencion y estacionamlento
* Quitar el gas.
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Frenar.
Un poco antes de parar, apretar el embrague y
poner la marcha en punto muerto; y si el mo-
tor debe ser parado:

apretar el botén de cortocircuito;

cerrar el grifo de combustible;

asegurar al vehiculo;

bloguear la direccién.

246 Viajar pendiente abajo

El motor sin gas actia en caidas como freno.
Si se trata de recorridos prolongados, se debe dar
entremedio varias veces gas, para que & motor re-
ciba suficlente lubricante, el que estd mezclado
con el combustible. En caso dado se frena el ve-
hiculo con los frenos.
Si la pendiente es muy inclinada, poner la primera
marcha.
EJT Viajar sin motor mediante pedales
Apretar el embrague y acclonando los pedales
poner la segunda (3.2) marcha o 4., segin mod.
* Sentarse vy con el embrague apretado poner el
vehiculo en movimiento como si fuera una bici-

cleta.
* Antes de parar, poner nuevamenta la marcha en

punto muerto,

Resulta posible solamente para modelos con pe-

dales.
Muy importante: Antes de aparcar, asegurarse de

cerrar el grifo de gasolina.

B 2 F @

32 TRABAJOS DE
ENGRASE

3.3 TRABAJOS DE
ENTRETENIMIENTO
¥ CUIDADO

3. ENTRETENIMIENTO

3.4 LIMPIEZA DEL
VEHICULO

3.5 CONSERVAR EL
VEHICULO




3—2 ENTRETENIMIENTO

SERVICIO

No todos los trabajos de entretenimiento pueden
ser realizados con los medios que normalmente es-
tén a disposicion de la persona privada.

Por ello, aconsejamos a Ud., se dirija para trabajos
de esta indole a una de las estaclones de servicio
PUCH, las cusles con sus especialistas y los mé-
todos de trabajo aprobados e instalaciones espe-
ciales pueden realizar todo trabajo de renovacion
o de reparacién en forma raclonal, econémica y

réapida.
La Organizacién - Puch se encuentra siempre a Su

disposicion para més informes y consejos.

PIEZAS DE REPOSICION

El envio correcto y répido de eventuales pedidos
de plezas de recamblo nos es solamente posible,
cuando con el pedido se envian al mismo tiempo
los niimeros del motor y del cuadro, en cada ca-
so junto con la descripcion de tipo completa.

A continuacién se describen los trabajos periadi-
cos de entretenimiento y reparacion.

La tabla de engrase y lubricacién, con datos exac-
tos de los distintos intervalos, se encuentra en
la hoja de tipo adjunta,

3.2 TRABAJOS DE ENGRASE

3.21 Cambiar el aceite de la caja de velocidades
Para vaciar el eceite viejo, desenroscar el tornillo
de cierre de la abertura de llenado (1/1), como
también el tornillo de purga de aceite (1/3). A

TRABAJOS DE ENGRASE 3—3

:f_::_-;.tr,- inue ién, inclinar el vehiculo hacia la dere-
cha (lado del tornilio de purga), para asegurar asl
el vaclado del aceite viejo.

p sale més acelte viejo por la abertura de pur-
rrar nuevamente el orificio de purga con el
o. Por la abertura de llenado echar aceite
hasta alcanzar el nivel necesario, es decir, hasta
que salga aceite por la abertura de control (colo-
ar el tornillo de cierre cuando no salga mds acel
e por el orificio), ver también péarrafo 2.22. Can-
fidad y calidad del aceite de acuerdo con hoja de
po adjunto, mercas de aceite de acuerdo con la
bla de lubricantes.

factos en la funcidn se presentan cuando:

e,

La cantidad de aceite no corresponde con la
B oacrite.
utiliza aceite de viscosidad muy alta.
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3.22 Limpiar y aceitar la cadena

La vida Gtil de la cadena depende mucho del cul-
dado. Por esto debe ser limpiada y aceitada siem-
pre a tiempo; para ello, lavarla en petréleo y su-
mergirla en grasa (acelte) caliente para cadena.
Al montarla nuevamente cuidar que la tensién de

la misma sea correcta (ver pérrafo 3.3.10) y que
el cierre de cadena tenga su lado cerrado en la

direccion de movimiento.

3.23 Engrasar el chasis

Atenerse a los siguientes puntos:

* Tornillo de ajuste de freno en las ruedas tra-
sera y delantera.

* Tornillo de tension de cadena.
* Puntos de apoyo y plezas flexibles del cambio

{en caso dado).

Puntos de apoyo de cuadro.
Puntos de apoyo del asiento (en caso dado).

Puntos de spoyo de la palanca de freno.
Superficies de deslizamiento de las palancas

de freno y de embrague.

* (Cables con camisa (en caso necesario desmon-

tar el portafaro).

324 Cambio de aceite en la suspension telesctd-
pica trasera y en la horquilla telescépica de-
lantera

Este trabajo debe ser solamente realizado por un

taller autorizado PUCH, de acuerdo a las Instruc-

ciones del manual de reparacion.

3. DE ENTRETENIMIENTO Y CUIDADO 3—5

325 Engrasar el fieltro de engrase de la leva de
4 ruptura

Engrasar el fieltro de engrase con grasa BOSCH
Ft1y4

Mo debe llegar grasa alguna a los contactos del
fuptor; va que en caso contrario los contactos se
qL mayormente.

33 TRABAJOS DE ENTRETENIMIENTO Y
"~ cuiDADO

Para todos los trabajos que c¢rea que no los pue-

g8 realizar, dirijase a su representante PUCH, el

gue Io syudara y aconsejard con gusto.

334 Controlar la bujia

solocar la bujia desenroscada, unida con el cable

3 encendido mediante la rosca a masa, por ejem-

o, a la cabeza de cilindro.

81 se acciona el mecanismo de arranque, debe

arse entre los electrodos de la bujia una

1 fuerte. Las bujfas aceitadas o con formacio-

es de suciedad o perlas entre los electrodos, no
chispas y deben ser limpladas (viruta de ma-

ra o cepillo de acero).

tn el caso de ser reemplazada, solamente utilizar
na bujla con un valor térmico de acuerdo con la
hoja de tipc adjunta. La separacidn de los electro-
dos debe ser de 05 a 06 mm. En el caso de que
stancia de los electrodos sea mavyor, debe ser

establecida la separacién doblando la lengleta del
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electrodo de masa. Al enroscar la bujia tener cul-
dado, que la bujia entre debidamente en la rosca
y se deje enroscar con facilidad. En ningin caso
enroscar con violencla: primero enroscar la bujia
con la mano 2 & 3 vueltas, entonces apretar con
la llave especial para bujia.

Bujia estandard

332 Deshollinar la culata de cilindro

La formacién de residuos en la culata de cilindro
an el fondo del pistén y en las ranuras del escape,
causada por la forma de trabajo de nuestros mo-
tores de combustion (de dos tlempos) se vuelve
con el tiempo molesto. Por ello, en ciertos inter-
valos de tiempo, deben ser quitados estos residuos
que provienen tanto del aceite como del combus-
tible.

Culata de cilindro y fondo del pistén

El residuo de carbfn en la culata de cilindro ¥y en
el fondo del piston debe ser guitado con una he-
rramienta de canto despuntado (destornillador o
parecido). Como el metal ligero tiene una dureza
de superficie relativamente pequefa, ‘puede ser da-
fada la superficle facilmente. Un daiio de la super-
ficie debe ser evitado porgue toda raya notable fa-
vorece la formacion de residuos de carbén. El fon-
do de pistén debe ser limpiado solamente de todos
log residuos que se encuentran adheridos en forma
de escamas sallentes, no es necesario quitar una
pelicula fina uniforme de carbén de aceite. Antes
de colocar la culata de cllindro debe ser limpiado

"TRAB. DE ENTRETENIMIENTO Y CUIDADO 37

‘@l cllindro minuciosamente en su interier de todo
esiduo de carbon con un trapo limpio que no se
~deshilache vy luego debe ser aceitado ligeramente
‘con aceite para motor.

‘Luego cerciorarse que al girar el cigienal, el mo-
‘for gire perfectamente. Las superficies de junta en
5’_ ‘cllindro y en la culata deben ser limpladas y ser
‘eolocadas una sobre otra desnudas sin emplear
material para empaquetaduras. Las cuatro tuercas
g6 la culata de cilindro deben ser apretadas a pa-
res diametralmente opuestos.

ptanilla de escape en el cilindro

ara limpiar la ranura de escape debe ser quitado
el tubo de escape.

Poner la marcha superior y girar el motor (con bu-
ja desenroscada) mediante la rueda trasera hasta
e el piston se encuentre en su punto muerto in-
rior. Puede realizarse solamente con el disposi-
de arranque sl se trata de modelos con auto-
a. Limplar de carbon adherido la ranura de
ipe sin perjudicar el pistén ni la superficie de
srrera del cilindro.

| _'|':l.-
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A continuacién de la limpieza de la ranura de es-
cape es conveniente limpiar también, el tubo de
gscape [ver péarrafo siguiente).

333 Limpiar el tubo de escape y silenciador

La limpieza del tubo de escape se realiza conve-
nientemente a continuacidn de la limpleza de la
ventanilla de escape en el cilindro.

Para ellc desmontar el tubo de escape y silencis-
dor.

Quitar los residuos de carbon de aceite en el inte-
rior del tubo de escape con una rasqueta. También
los residuos de aceite en el Interior del silencia-
dor y en el de salida de la pieza final deben ser
limpiados cuidadosamente. En caso necesario, re-
novar las juntas.

Advertimos que todo cambio en las piezas interio-
res del tubo de escape, en especial el alojamien-
to de las piezas embutidas, malogran la potencia
del motor y aumentan el consumo de combustible.
En ningin caso se consigue asi un aumento de po-
tencia, como Se cree a veces falsamente. Un cam-
hio es ademas prohibido por la ley, porgue la ma-
quina ha sido tipificada con silenciador original.

3.34 Cambiar el filtro de aire

Es conveniente cambiar el filtro de aire cada 10.000
kilémetros, en caso de circular por carreteras pol-
vorientas se recomienda hacer el cambio a los
5.000 kilémetros.

3—9

™=
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5 Limpiar el tubo flexible y los conductos
a de combustible

“' gl reciplente de combustible. Desenchufar el
ibo flexible del carburador y del grifo de clerre y
larlo, Desenroscar el grifo de cierre de com-

‘bustible en la tuerca de racor superior.

.:-7..:;5: @l filtro de combustible y limpiario. Soplar
grifo de cierre de combustible.

i

3 “ el carburador
 trabajos de entretenimiento en el carburador
iger conocimientns especiales y deben ser reali-
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zados en todo caso en una estacidn de sarviclo
PUCH.

Lavar la caja del carburador y las plezas en com-
bustible. Los orificios de los surtidores deben ser
limpiados con alre comprimido, en ninglin caso
con alambre de acero. Al armar el carburador apre-
tar los surtidores en forma debida.

3.3.7 Ajustar la marcha lenta (en vacio)

Después de toda limpieza de carburador es necesa-
rio un nuevo ajuste. El ajuste debe ser realizado
astando el motor a temperatura de servicio. Para
ello ajustar el tornillo en la caja del carburador
hasta que el motor gire correctamente.

338 Controlar el equipo de encendido

Ajuste de encendido: Solamente un ajuste exacto
del encendido garantiza un dptimo de potencia del
motor. Por ello deben ser realizados todos los tra-
bajos de entretenimiento sélo por un especialista
de acuerdo con las Instrucciones del libro de re-
paraciones.

Durante el ajuste del encendido debe tenerse en
cuenta:

* |La distancia de los platinos.
* El momento de encendido.

* Marca en la zapata polar-nicleo rotor.

Si dos de estos tres puntos estin debidamente
ajustados, alcanza el tercero siempre el valor pres-
crito.

* La distancia de los platinos

El control, respectivamente, el reajuste se realiza
a través de los orificios del volante magnético (pa-

TRAB. DE ENTRETENIMIENTO Y CUIDADO 3—M11

ra € lo quitar la tapa del ventilador y la placa de
gublerta en los modelos con 3 marchas; enrejado
rotor del ventilador en los modelos con 4 mar-

Fig.

separacién de los platinos completamente abjer-

gbe ser de 0.4 a 6,5 mm, En el caso que sea
esario una correccién de la separacién de con-
etos (4/1), entonces aflojar el tornillo de suje-
n (4/2) y girar el soporte de contacto (4/4). Pa-
-;‘.-‘;.-'..— el soporte es necesario colocar un des-
illador en la ranura de ajuste. Si se cambié la
-:-'-:.--.'-ijn" 6 de los platinos. entonces controlar tam-
in el punto de encendido.

M 2 de encendido

\ m de encendido prematuro estd dado
la hoja de tipo en mm., esto quiere decir que
@l momento de encendido el pistdn en sentido
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uumdahmnmmmmmmmm
tuwperluruhmadiduunm.dndn.

Estando el momento de encendido debldamente
ajustedo se deben comenzar a abrir los contactos
del ruptor (platinos) precisamente en eseé momen-
to. Si el ruptor abre antes (encendido prematuro),
entonces girar la placa de soporte (3 tornillos de
sujecién) en el sentido de rotacién del motor. Si
los contactos del ruptor abren posteriormente, en-
tonces girar la placa de soporte contra el sentido
de rotacion del motor.

Sentido de rotacién de la rueda volante magnética:
mirando sobre la rueda volante contra gl sentido
de las agujas del reloj.

+ |La marca en la zapata rotor

si la distancia de los platinos y el momento de en-
cendido estin correctaments ajustados, no es ne-
cesario controlar la marca de las zapatas polares.
La marca en la zapata polar-nicleo rotor garantiza
pars la separaciin prescrita la potencia de encen-
dido méxima.

339 Controlar la instalacién de fluminacion
Faros ?

Mo limpiar el espejo interior del faro. Todo contac-
to arruina la superficie del espejo. Abrir el faro so-
lamente para recambiar la ldmpara.

Recambiar la lampara del faro

Sacar el faro, para ello, aflojar los tornillos de su-
jecion del faro con el portafaros y sacar el faro

[fig. S).
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Volcar la horquilla de alambre y extraer el plati-
_;purtalﬁmparaa del faro. Apretar la ldmpara hacia
adentro, girarla hacia la lzquierda y extraerla. In-
troducir la ldmpara nueva, girarla hacia la derecha
y tirar hasta que llegue al tope. Atencién: No tocar
lémpara con dedos himedos o aceitados, porque

erde luminosidad. Limplar las lamparas sucias con

tehol, no con gasolina. Después de colocar la
yara, frotar ésta mediante papel de seda o algo

Armar el faro y controlar su ajuste.

Sontrolar el ajuste del faro

- normalmente cargado (cada asiento ocu-
ado  por una persona o cargada con T0 Kg.), so-
® suelo plano a 5 m. de dlstancia ante una pared

W=
q

g 1L
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Fig. &

Medir en el vidrio del faro
Altura (H) en cm. del punto medio sobre el suelo

(fig. 6).

Colocar en la pared: et
Una linea media vertical al eje longitudina me-
dio del vehiculo (C—C), una cruz de ajuste (E) a
H cm. de altura sobre el suelo.

Encender el faro carretera

La mancha luminosa del faro en la pared debe coin-
cidir con la cruz de ajuste. En caso pecesario pue-
de ser girado con la mano el faro en forma necesa-
ria. después de aflojar los tornillos de sujecion.
Apretar nuevamente los tornillos. Después de con-
trolar la luz de carretera, controlar también la exac-
titud de la luz baja. Esta estd correctamente ajus-
tada, cuando el limite de luz y sombra se encuen-
tra de 5 a B mm. por debajo de la linea horizontal
de la cruz de ajuste.

TRAB. DE ENTRETENIMIENTO Y CUIDADO 3—15

T

Controlar la tensién de cadena
[realizar con vehiculo cargado)

| cadena no debe estar demasiado floja, pero tam-
fuertemente tenseda. Ella se debe mover en
dio entre las dos ruedas dentadas facilmente
fios 10 a 15 mm. hacia arriba y hacia abajo. Al
tar la tension de cadena, para ello aflojar las
reas de la rueda, debe tenerse cuidado, que los

B

ores a ambos lados sean tensados Igualmente,
a que la rueda tenga la misma direccién. No ol-
jar de apretar las contratuercas.

F'y
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Recambiar la lampara de la luz trasera

Quitar la caja de la luz trasera después de aflojar
los tornillos de sujecion. Desenroscar la |éampara,
con ldmparas con zdcalo bayoneta apretar la lém-
para hacia adentro, girarla hacia la izquierda y ex-
traerla. Enroscar la lémpara nueva, enchufarla, gi-
rarla hacia la derecha y tirar atrds hasta el tope.

ENTRETENIMIENTO 3—17
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33.11 Ajustar el cambio

Un ajuste posterior, respectivamente, nuevo del
cambie solamente es necesario en modelos con
cambie de mano.

* Colocar el vehiculo sobre un caballete,

* Llevar la palanca de cambio en la caja de velo-
cidades, para mando por cables, a la posicién
neutral, es decir, en modelos con 3 marchas co-
locar la segunda marcha. (Si es necesarlo afio-
jar los cables de mando en sus apoyos.)

* Llevar la empufiadura de cambio en la posicidn
respectiva correspondiente a la marcha puesta.

* Tensar parejamente los cables de mando en sus
apoyos (con ayuda de los tornillos de ajuste o
desplazando el arco de sostén).

* Ambas cublertas de cable deben tener después
del ajuste el mismo juego axial (en su soporte)

a saber 1 mm.

Algunes modelos poseen una posibilidad méds de
ajuste mediante torniflos de ajuste en el chasis.
Con estos tornifles de ajuste no se debe. realizar
un ajuste nuevo, sino un ajuste pesterior por un
juego demasiado grande. Para ello, se debe proce-
der como se he indicado mds arriba.

3.3.12 Contrelar el ajuste del embrague

La palanca del embrague, en la caja del motor, de-
be tener un juego de 2 a 3 mm., medido afuera.
En caso necesario, volver a establecer este juego
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reajustando las contratuercas en el tornillo de sos-
ten.

3.3.13 Controlar los frenos
Eficacia de frenado

Con el freno de la rueda delantera puede obtenerse
una eficacia de frenado mucho mejor que con la
rueda tragera, porque al frenar, el peso total se des-
plaza més sobre la rueda delantera., Tener cuidado
en carretera resbaladiza y en curvas, por el pell-
gro de deslizamiento. Por lo general accionar am-
bos frenos a la vez con suavidad, accionar los fre-
nos con violencia puede dar lugar a caidas. Ademas,
ruedas bloqueadas dan caminos de frenado mayo
res.

Eficacia de freno elavada

Después de no haber usado los frenos un largo
tiempo (puesta fuera de servicio del vehiculo, etc.)
o por la humedad del aire, puede haberse formado
sobre los tambores de freno uma oxidacion, la cual
origina una eficacla de freno elevada a pesar de
apretar los frenos con fuerza reducida.

Avyuda:

Nosotros aconsejamos, como principio, al comen-
zar todo viaje acclonar un corto tiempo los frenos,
primero con preécaucidn, después con mayor fuer-
za contra el motor. Después de algunos metros de
camino estardn pulidos los tambores y el freno
trabaja. normalmeante.
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Eficacia de freno mala

Reajustar los cables de mando. Controlar el astado
de la palanca de mano y el pedal, el cable y la pa-
lanca de freno. Aceltar las articulaciones, los coji-
netes y el cable.

Recambiar los cables de mando doblados o aga-
rrotados. Forros de freno aceitados deben ser re-
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cambiados, también la mds pequefia aceitada pro-
duce una disminucién de la eficacia de freno. No
tocar en ningdn caso la supercie de freno con de-
4o0s aceitados.

Recambio de los forros de freno

Al recambiar los forros deben ser empleados en to
do caso. los productos enviados per nosotros. De
ben ser recambiadas las mordazas de freno comple-
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tas. ya que pegar nuevamente sobre las mordazas
viejas un forro nuevo no es permitido.

Ajuste del freno

En las palancas de freno debe presentarse un juego
de 5 mm. En el caso de ser necesario un reajuste,
puede ser realizado éste en la contratuerca del tor-
nillo de apoyo.

3.3.14 Controlar y engrasar el cojinete del cubo

Desmontar los cubos (de acuerdo con la instruc-
cion del manual de reparacion, limpiar vy controlar
log cojinetes. A continuacidén deben ser provistos
con grasa nueva para cojinetes antifriccion (de
acuerdo con la tabla de lubricantes).

3.3.15 Controlar v engrasar el manillar

De acuerdo con la instruccion del manual de repa-
racidn, limplar y controlar, como también a conti-
nuacién preveer grasa nueva, de acuerdo con la ta-
bla de lubricates.

3.3.16 Reapretar los tornillos y tuercas

Controlar si tornillos y tuerces estan blen apreta-
dos. Tener cuidado principalmente en tornillos de
sujecion del motor, tuercas de ruedas y el soporte
de la puntera telescoépica.

3.317 Desmontar la rueda delantera :
* Desenganchar los cables de mando del freno.
* Aflojar las tuercas del eje cubo.
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33.18 Desmontar la rueda trasera

* Aflojar los tensores de cadena.

* Afiojar las tuercas del eje cubo.

* Quitar la varilla del freno.

* Sacar la cadena del pifidn.

3.3.19 Montaje de los neumiticos y presiones
Para quitar los neumdticos, desenroscar primero
la tapita de cierre de la vélvula, apretar hacia aden-
tro la aguja de la vélvula hasta que el aire haya
salido por completo, luego aflojar la tuerca de la
llanta y empujar la védlvula hacia adentro. Después
de separar de la llanta los bordes armados con ca-
ble de acero de la cubierta empujar el lado con-
trarlo a la vélvula en la acanaladura de la llanta.
Con esto se gana suficiente juego en el lado de la
vilvula como para pasar el borde reforzado de la
cubierta por encima del borde de la llanta median-
te-una palanca. A continuacion sostener con la pa-
lanca de montaje el borde reforzado que ha sido
pasado por encima del borde de la llanta y deslizar
una segunda palanca por el borde de la llanta, has-
ta que el borde reforzado del neumético en todo
su perimetro esté fuera de la llanta. Luego extraer
la cémara—. Para el montaje se coloca en la cubler-
ta primero la cémara, un peco Inflada y recubierta
de talco, habiendo colocado previamente en la llan-
ta un borde reforzado de la cublerta (en sentido
inverso a lo descrito anteriormente).

Tener culdado especlal, que no se aprisione la cé
mara o se envuelva en si misma y que la cinta de
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la llanta, la cual separa la cémara de las cabecillas
de los radios, se encuentre lisa al fondo de la aca-
naladura.

Presiones:

Recomendadas para todos los modelos: neumdtico
delantero, 1,25 Kg. Neumdtico trasero, 150 Kg.

C=

Fig. 10

3.4 LIMPIEZA DEL VEHICULO

La limpieza es el elemento principal de todo traba-
jo de entretenimiento.

Evitar de utilizar un chorro de agua a presidn, ya
que el mismo no es provechoso para la capa de la-
ca y ademas existe el peligro de que entre agua en
los frenos y cojinetes o en el carburador y el equi-
po de encendido y eventualmente puede causar
desperfectos. Para la limpleza exterior es propla
una esponja blanda grande, con lo cual la primer su-
ciedad debe ser justamente enjuagada con suficien-
te agua, ya que si frotamos en estado medio seco
los granos de arena pequefiisimos, rozan la superfi-
cie del barnizado y este pierde su brillo.

Para el secado user un pafio de gamuza. El empleo
posterior de un preparado de proteccion de barni-
zado suave es aconsejable.

También las piezas desnudas deben ser limpiadas
de vez en cuando, especialmente en el invierno, y
engrasados con grasa libre de #cidos.
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Después de un tiempo de servicio prolongado se
ensucia naturalmente también el blogque del motor,
el cual se limpia sencillamente con un producto
para lavar fino (solucion tibia). Si se utiliza para
la limpleza bencina, entonces tener cuidado, que
no entre ésta en contacto con el aslento.

Para la limpieza de los elementos de material pléas-
ico (guardabarros delantero, revestimiento del ma-
nillar adelante y abajo, tapa lateral de la cubierta
y caja de la cadena, alcanza por lo general un pafio
seco y limplo.

Aconsejamos, ademds, limplar de wvez en cuando
con un producto para limpieza de plasticos, que se
compra en el mercado, con lo cual se consigue al
mismo tiempo un buen efecto de brillo y presen-
tacion.

3.5 CONSERVAR EL VEHICULD

S| se desea poner fuera de servicio el vehiculo du-

rante el invierno o por un tiempo prolongado, te-

ner en cuenta los siguientes consejos:

* Viajar con el vehiculo hasta que se ancuentra a
temperatura de servicio, dejar escurrir el aceite
de la caja de velocidades y del accionamiento
primario.

* Llenar la caja de velocidades con aceite nuevo.
* Limpiar minuciosamente el vehiculo de polvo,

aceite y suciedad.
*  Quitar todos los puntos oxidados.
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Engrasar todas las plezas desnudas, no barniza-
das con grasa libre de écidos.

Engrasar todos los puntos de engrase.
Limpiar a fondo la cadena, engrasarla con grasa
muy viscosa.

Tratar todas las plezas barnizadas con un pro-
ducto de consarvacion.

Para evitar que se oxide el depdsito de bencina
es aconsejable llenar el mismo hasta el tope.

Si la habitacién en la cual estd estacionado el
vehiculo no estd asegurada contra el fuego. de-
be ser enjuagado el depdsito con aceite.

El grifo de bencina debe ser cerrado en todo
caso.

Desenroscar la bujis, desmontar el carburador,
llevar el pistdn al punto muerto superior, echar
30 em/3. de aceite para motor en la abertura de
admision del cilindro, girar varias veces el mo-
tor (para ello poner la marcha superior y girar
la rueda trasera) ,volver a enroscar la bujia, co-
mo también volver a montar el carburador.

Hinchar los neuméticos a la presién prescrita.
Guardar el vehiculo en una habitacién seca, co-
locarlo sobre un sostén y taparlo con una lona
o con papel de empague [envalverio).

Cada 3 a 4 semanas girarlo varias veces, estan-
do en todo caso el grifo de gasolina cerrado.

Es muy peligroso hacer funcionar el motor del ve-
hiculo puesto fuera de servicio, porque el motor no
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se calienta suficientemente y el vapor de agua gue
se forma durante el proceso de combustion se con-
densa y origina la oxidacidn de los cojinetes y su-
perficie de carrera del cilindro.

Volver a poner en servicio:

* Girar varias veces el motor, tornillo de ventila-
clén de la caja del motor ablerto v grifo de ben-
cina cerrado.

* Enroscar la bujia, colocar el tornillo de ventila-
cién, abrir el grifo de bencina y arrancar el

maotor.
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Si se tienen en cuenta escrupulosamente las indi-
caciones de manejo y cuidado, apenas se presenta-
rén averias. Sin embargo, si se presentan algunas,
entonces es muy importante, encontrar el fallo en
segulda y repararlo, para evitar asi dafios costosos.

Evitar en todo caso trabajar en el vehiculo sin co-
nocimiento, dirijase a tiempo a un taller de con
fianza. Para toda pregunta como también para pe-
didos de piezas de recambio es absolutamente ne-
cesario dar a conocer el nimero del vehiculo.

A continuacidn estdn registradas algunas averias,
su reconocimiento y reparacion.

Los trabajos descritos a continuacidn, impre-
@ sos con doble separacion de letras y provis-
tos con nuestro distintivo de estaciones de
serviclo, deben ser efectuadas en todo <aso

en un taller especializadov.
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