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ETUDE DES
350 ET 500 cc

LY
L
-

‘EST en 1938 que furent livrées au public. fait au point et qui a fait bien souvent ‘ses’ preu-

les premiéres AIS que nous étudions dans ves dans les moto-cross -particulierement 'popu-

ce numéro. Certes, les modeles 1949 sont laires en Angleterre. Les -extrémités: cuulissantesj-,
quelque peu différents, mais le moteur reste le des bras de fourche sont chromées- ﬂtnsl que-tous
méme dans I'ensemble, un 69X93 pour la les accessoires de la machine, ce ‘qui :lui* dunna
350 ¢c et un 82,5X93 pour la 500 ecec. une allure des plus luxueuse. LA]S represanie la
- | machine anglaise par. excellence et tous les  per-
Remarquons toutefois que les derniers mo- fectionnements dont elle “est dﬂiee.; sanj ‘bien
teurs des machines AJS et Matchless prévues pour dignes de ce grand Cﬂﬂﬂfuc*ﬁ”ﬁ* & f ;ﬁ_‘:;:?{‘ '

1949 (nous avons annoncé dans notre dernier :
numéro la fusion de ces deux grandes marques)
possedeni des ressorts de soupapes « en épin-
gles » comme on peut le voir sur notre illustra-

Nous n’insistons pas ‘sur les garfprman:as Hout: -
a fait 'honorables pour des” machmes ‘de iﬂurisme'r_
qui se montrent malgre h:rui tres® maniab[gs en

 tion’ ceux- ¢ci sont destinés a supprimer |'affole- - ville. LA 4 'T’I'*":-Q'E.-'--.'f'-'""!"'"-;fv: "-M 4
Ifm&ni de la distribution si fréquent aux grandes Ajoutons simplement que les Mﬁnﬁcyhndres:"
vitesses ‘de rotation. - 2 350 et. 500 cc peuvent étre liviés ‘sur: simple ..
] y -demande avec suspension arriére’a’ fuurcha oscil- .
: Las fourches .avant des mudéles 49/16 M et lante, qui. est du reste adap’rable §ur__1e; anmens-{jf
49/ 18 sont dutype 1é|escnp|que avec amortis- madeles ORI ¢ A e F&E{E{:‘Fi
“seur hvdrauhque mcnrpore\ d'un systéme tout & S xi?"*if‘{R»B:*

DUTE: . g : - B e R



REGLAGES

~ “PISTONS pour cylindre réalésé

5/100

: Diam.

— Pour la 350 cc ’alésage d’origine est de

«— Pour la 500 cc I'alésage d’origine est de¢

Tolérance +— 0,01,

Tolérance +— 0,01,

-Quand le jeu atteint 0,2 mm. en haut du ecylindre, .

PLAN DE GRAISSAGE ET PERIODICITE

Moteur

TYPE 47/16 M TYPE 47/18
Alésage 69 82:5
Course 93 93
Cylindrée . 347 cc 498 cc
Soupapes en téte en téte
Cylindre 1 vertical 1 wvertical
Puissance fiscale 4 CV 5 GV
Taux de compres- 5;97 a 1
.. sion 6,3 al avec cale de culasse
' 7,24 a1

. sans cale de culasse

Segments
2 étanch., 1 riacleur| Diam. 69,056 Diam. 82,556
Etanche, largeur 1,58 mm 1,68 mmv
Hﬁcleur, largeur J,175 mm 3,176 mm
Jeu a4 la coupe 0,17. mm 0,17 mm
jeu. dans la gorge 0,08 mm 0,08 mm

Piston
Diam. supérieur 69,04 mm 82,25 mm
Diam. inféricur 69,06 mm 82,37 mm
Vilebrequin

.Jeu latéral 5/100

Jeu o froid

Diam.

téte. soup.

admission

Diam.

téte soup.

é¢chappement

Diam. de la

ucuce

Angle du siége

Ressort extér, long,
libre (admi et éch).

Hessurt intér, lon

« libre (adm et éﬂﬁ} -

Réglage
Bougie

Eecartement des
" électrodes - _

PIECES DE REPARATION ' -

+ 50/100,.
+ 69,065 mm.

: 82,550 mm.,

avyance

Soupupes
TYPE 4?;15 M. TYPE 4718
ﬂ i"." 0
1048 mm |77 - 42,86 mm
W | o=
L W
52,987 mm 22 |5 52,987 mm
46 ﬂ37 mm h—, :rfhlé.4ﬂ,ﬂﬂ'? min

Allumuge

11,11 mm’ & 11,11 mm
Cham ml]‘-ili . 5 Luﬁl h :
t}' [ t}'pe
' ﬁﬂ{I 5 A 6/10
DIS‘I‘I"IbU'I’lon o
' ' -.:-1‘1;23.'?-1 _.--..'r?'-' :
e 320
-, 6307 S 1N g3
« 50Y% e’ i li"-i'-'
; Hﬂqr; 4 Du
iy ;
T

celui-ci deit élre Iéﬂ.]LEL-dE ﬂ"{i mmet ‘bien entendu; cn
doit le munir de pistons ¢t de seglnents nceufs.
Les aiguilles de vilebrequin « cole réparauon » .oi-

vent avoir un diameétre de 25/100 plus

d'origine, Nous conseillons .de .confier cette -réparation

A un
tifié,

ort que la cole

spéeialiste, car le grﬂs bqul du palmr doit Ctre ree-,
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A ﬂhaque sarhﬁ, uénfu.atmn dit
niveau d”huzfe._-- 5

Tous les 5.000 Lm, vidange de la
fourche,

Tous  des - 5{]{]0 .‘.m, gratssaye du
moyeu arriére, -

Tous les;, Bl}ﬂﬂ km, EEHIFIHS{IHI# de
la’ faurche. s

‘Tous les! l.ﬂﬂﬂ ftm, grﬂlssage de la
'chafne. :
‘Tous’ Ies lﬂ{}'ﬂ J:m, grmssager des

'—!-"" » -1
i

cummandes du’ gutdan

Imﬁ les'2,000 -km, "graissage d:.-: la
commande ‘du fre:n AR,

Tous .les. . 6.000 km, ne!tanyg du
filtre: d huile... e

Tous les. 2. [H]ﬂ km; grm:-sag# de la
‘chaine: de dynumn

Totis :.les::5.000+ Icm, grmssagc ﬂu
tube-. dedirection... .

Tous . les -3.000° km, ‘niveau de la
bolte de vitessés; .

Tous les-5.000°km, graissage de la
cammands du - compteur.

qus les -4.000 Am, graissage :ics

Tous . les:2.000 "km, g'r&:s;uge de In
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GRAISSAGE

MOTEUR

Il est du type & carter sec, 'huile arrive par
gravité du réservoir placé sous la selle au car-
ter du moteur, d’ot elle est envuyée, griace a la
pompe, aux différents organes a lubrifier. Le sur-
plus retﬂume au carter, pour étfre ensuite ren-
voyé ‘au réservoir. Le, débit de la pompe étant
plus important vers'le réservoir que vers le mo-
- teur, le carter ne’contient jamais d’huile en ex-
cés. Sl -

Un filtre: place dans le reservmr, retient les
impuretés qui_ peuvent étre contenues dans I'hui-
le, d’autre part, le tube de vidange du réservoir
penetr& prnfondement dans ce dernier, de manie-
re a n’y puiser que de l’hune propre (fig. 1).

La pompe ne posséde qu'une piéce HIﬂbllE
formant vis a pas tres.ouvert. . L’huile parvient a
la pompe par ia tuyauterie inférieure, elle est
renvoyée au reservmr par le tuyau superieur.

NOTA, — Si pour une raison quelcongue, on
doit séparer les deux mmtlea de carter, il faut
d’abord degager la pompe a huile,

.

La circulation d’huile (fig. 2)
La pompe envoié lhuile :

- 1° Aux roulements de téte de bielle d’oit elle
gicle vers le cylmdré et retombe finalement dans
le carter.

2° Dans une tuyauterie, ou le pﬂssage de cette
huile est contrélé par un clapet a bille,

3° Dans-un conduit foré dans le carter de dis-
tribution ou se maintient un mveau constant,
-puis Thuile retnume au carter, - ;

4° A travers un tuyau, partant de I'avant du
carter de pompe et amenant 'huile & la culbu-
terie ot elle graisse culbuteurs et soupapes. Elle
redescend ensuite le long des tiges de soupapes
et graisse les poussoirs au passage, avant de re-
tomber dans le carter.

Démontage du filtre & huile

~— Enlever les deux vis fixant les ressorts de
selle au cadre et soulever Parriére de la selle.

i
]

— 1y

— Dewsser le 6 pans place sur, le dessus du re-'
servoir d’huile, -
— Retirer le ressort et la- rundplle de hége.*

— Enlever le filtre -en: mtrnduisant 1e: doigt & -
Pintérieur, 3

l-"'\.

Démontage de la crépine

— Vidanger le réservoir, -~ -

—. Débrancher le tuyau d’arrivée d’huile au re—
servoir (celui-qui est le plus en arnérﬂ)

— Dévisser le bicdne ﬁxa a ‘la ‘partie . infer:eure
du réservoir.

— Dégager la crépine.

Réglage du- débit
La circulation ne comporte pas d’autre régla<ii

ge que celui de Parrivée d’huile au guide de Ia ol ;;4
soupape d’admlssinn. Ce reglage eat -assuré:: pﬂrf £

‘I L]
i T e __. 'h."""'" lﬂ'm .r_-r .-,..‘,-
i Lt "'- -""-'..'.-_

Fig, 1. — Vue in-
férieire i réser-
nroir d’huile mon-
trant le fillre el lu
crépine de vidange

1 Le bouchon enle-
veé, le débit d’hui-
le est visible,

2 Fillre de tissu.

3 Crépine d’éconle-
ment vers la
pompe.

4+ L'huile en sur-
plus, & son re-
tour du carter
monte a linté-
rieur du filtre en
lissu. .

5 L'huile filtrée
descend par gra-
0ité 4 la pompe
a huile.

.

une vis pointeau, logée dans le cété droit de la o
culasse. et mamtenue en position par un cuntre-

écrou. : A R

-Le débit est correct Iorsque cette ﬂs est des-h '
serrée d'un demi:tour, & partir de la . pnsltlun
fermée. Ce réglage est définitif. | v Gl

g <t
i i o
“ihar et
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NOTA -— Un ﬂltre a huile obstrué partielle-
rment, provoque une consommation d’huile exa-
gérée en freinant le retour d’huile. Celle-ci
‘g’amasse dans le carter et est vaporisée dans le
c¢ylindre ou elle briile.

Par contre, une crépine bouchée empeche

‘Thuile -de redescendre a la pompe. Les deux ex-

‘trémités du corps de pompe doivent étre étan-
ches A Pair. -
BOITE DE VITESSES

‘La boite ne doit pas étre entierement remplie
.de graisse, Yadjonction de 60 grammes de graisse
:pour 1.800 a 2.000 km doit étre suffisante. Un
exces “de graissage provoque des fuites par les
,lpaliei's. '

3. La ‘chaine primaire et la chaine de dynamo
s‘bnt dans un carter étanche el ne nécessitent de
ce fait aucun entretien.

i FOURCHE
"REMPLISSAGE DES AMORTISSEURS

f—-- Caler .]la machine en placant une cale sous
chaque repose-pieds.

P— ‘Dévisser les deux 6 pans supérieurs, les dé-

RN gager vers le haut,

iz= ‘Tirer les tiges d’amortisseur, les fairc mou-

i& voir plusicurs ‘fois, pour chasser 'huile qui

@iﬂs““m“ se trouver au-dessus de 'amortis-

Rs Seur.

‘:ﬁ.—.—,At&ndre deux . minutes: et enlever les - bou-
~~chons de niveau d’huile qui se trouvent sur

F'L" .-chaque. bras -de fourche, a la hauteur du .

.“”' garde-bnue (I'huile doit affleurer .le trou).

Gilnoi‘.li‘c : Fig, 2, — La uum'ufwn d"heile Hufrruﬂr
du moleur -

‘[ L’hitile” est divisée, pour arroser les- culbuleurs.
2 L'htiile de surplus ruisselle le long des guides de sou-
ﬁufapes et red:scﬂnd par les tubes des liges de culbu-
eurs -
3 Rég'fdgc de !'ﬂﬁm#u!u!mn huile de e soupape
‘d’admission,
4 L’huile- redescendant le long des (ubes de liges de
-soupapes, rclourne aunx guides de poussoirs ¢f wnr
., ¢ngrenages de distribution.
5 Un canal’ circulaire & la base¢ du cylindre «wlimende
- des trous pereés duns la puroi duw cylindre.
ﬂ 1 m;!tr:c nmrnmd LPhuile de la pompe & la buile
3 uteurs

“-"I"g;hﬁ:fc arn‘uc sous pressmu aiut rnufﬂnrnt de Iéle de
elle
8 Le surpfus d’huile en. provenance de la distribulion
-':fﬁ.-‘ relombe au.carler.
9 Vers le réservoir.

‘IIJ En provenance du réservoir.
11 L’hur!r de surplus, aspirée par la pompe, relowrne an

- réservotr.,

whnnnnmn

7
8 -

-— Rétablir le niveau en faisant couler deux
cuillers a soupe d’huile spécfale pour amor-
tisseurs.

~~ Pomper & nouveau, attendre deux mmutes.
laisser I'excés d’huile s’écouler.

.- Replacer les houchons de niveau et de rem-
plissage. |

Vidange

Pour vidanger les amortisseurs de fourche :
----Enlever la roue avant.
— Dévisger les bouchons de vidange situés au
. bas de chaque bras de fourche.
— Bien bloquer les bouchons au remontagé,




l.-=— MOTEUR

En principe, tous les travaux nécessitant un
libre accés au moteur entrainent le démontage

du réservoir.

Démontage du réservoir

—- Débrancher les deux tuyaux d’essence des

deux robinets. _
— Dévisser les 4 éerous de fixation et dégager

le réservoir.

Remontage

—. Placer une rondelle acier sur chague support.

— Placer ensuite une rondelle caoutchouc.

—- Poser le réservoir.

— Mettre une rondelle Epmsae de caoutchouc
sous la téte du 6 pans arriere gauche. .

—. Placer une rondelle de caoutchouc sous cha-
cune des 3 vis de fixation, serrer modéré-
ment et freiner avec un fil de cuivre.

— Replacer les tuyauteries.

Démontage de la culbuterie

— Enlever le réserveir (voir chapifre précé-

. dent),

--- Dévisser les trois écrous qui retiennent le¢
couvercle de la culbuterie.

-— Retirer ce couvercle.

— Débrancher le  tuyau: d’arrivée d’huile a la

boite a culbuteurs.
— Tourner le moteur jusqu’a fermeture des

deux soupapes.

NOTA. — Sur les 500 ce il faut enlever la

patte d’attache supérleure du moteur.

— Retirer les 7 vis retenant la boite a culbuteurs
sur la culasse.

— Soulever le ¢6té droit de cette boite.
—~’Enlever les deux tiges de culbuteurs en les

- repérant soigneusement car, bien qu’identi-
‘ques en dimensions, elles ne doivent pas étre
interchangées.

— Soulever la partie avant de la boite a culbu-
teurs (afin de dégager I'ensemble de la sou-

pape d’échappement).

- Dégager Ta “culbuterie en la Enulevant pﬂur_
accéder aux soupapes. e ST

ATTENTION. — Ne pas egarer IEﬁ deux cmf—'
fes en acier dur.

Remnntnge
—— S’assurer que les coiffes .':unt blen a leu;r th-_
ce et tournent librement. -~ - A E N

— Taire “ourner le moteur- Jusqua ce que lgs
deux poussoirs .descendent (PM explﬂsiun) '
Placer un joint sur la culasse, -’ ...%

Vérifier que: l’unfice de graiasage nest pas

| |

obstrué. = - o -
— Procéder ensuite dans l"urdre inverse du dé-;
montage. ' 1* AN

-— Noter que la vis aynnt une. tete cnulte est ﬂ_u
centre et a droite.

— ‘Replacer la patte d’attache du mnteur (500 cc

seulement). ' BT b
— Vdérifier les jeux de suupapes. A
— Replacer la tuyauterie. d’hulle. ' "i‘_'-‘___"::;j+.
-— Vérifier les joints, NN AR
—- Replacer le couvercle de la cu]butene et le’

réservoir. :

-

Démnniﬂge de Iu culusse

Démonter le réservoir. .. . ..- j;-';-_;.-'_'-"' J; i gpe’ oan
Retirer la bougie: A5 P J.q.q.'”";"'_:.‘v;_}-.;,-.,.- ~
Démonter la pipe d’echappement..m, e e

Démonter le tuyau d’echappement
Retirer le carburateur.

— Démonter le silencieux, i J..-..-;:,;L-:.','.."
—- Dévisser les 4. vis retenant la- culnsse sur le

cylindre.
— Dégager la culasse en prenant les précautmns X

d’usa‘ge. _ ,:*:;t. ;:'.' Tpe )

Ll . .-1.-rll|.l|-
,J-v n...fﬂ-h.;b 'q-_;"'-,; PR
L‘;Jr-ﬂ l l-i- '_:‘r "'-:qi' - e

L 5 @ B
. .| =1ler- .
il -."'~ - & _"I}

Demunfﬂge des- snupupes.

— Retirer la culasse. ik TR
— Placer une cale de bois sous ]a, téte des sou-
papes et les dégager & Yaide du’ Iéve-suupapes
_ livré avec Poutillage de la machine - (fig."3).

NOTA. — Une . cale d’épmsseur eat ,placég suus

.= "1'-:-5:, L

] uE" &g " -"'ll-.-. " -
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Coupe du moteur AJS 360 cc

la coupelle du ressort de la soupape d'échappe-
ment seulement. Au remontage il est essentiel
que les demi-lune de retenue des soupapes soient
bien a leur place et que les ressorts s’engagent
a fond dans leurs logements.

‘Les soupapes d’échappement et d’admission ne
sont pas interchangeables, les repérer au démon-

‘tage,.

Décalaminage
Tous les 3.200 km environ, retirer la culasse

et pratter le piatu:m, ainsi que les siéges des Sou-

papes. :
— Retirer le cylindre de temps a autre
— Utiliser un' grattoir doux.
Le rodage des soupapes s’effectuera de la fa-

' con classique tous les 10.000 kms environ.

o Remnniuge de la culusse

Nettoyer ﬂmgneusement les faces d’appui.
Placer les tubes avec les’ Jumts de caoutchow
et les rondelles.

Mettre le joint de culasse en place

Placer la culasse et serrer prngresswemen
les écrous de fixation.

Remonter la ‘culbuterie Let le: carburateur.
Replacer le“tuyau et le pot. d’échappement.

-- Remettre en place le re;mse-pieds et le ré

Servoir d’essencﬂ

Démontage du cyhndre ei du piston

Enlever la -culasse, e ‘

Retirer les. 4 "na retenﬂnt IE cyhndre sur l
carter. - L e

Dégager le cylmdre en veﬂlant A4 ne pas en
dommager le piston ou la bielle..

Boucher le trou laissé dans le- carter avec us
chiffon. . -
Retirer e « Llrchpb » du plstﬂn

Chasser laxe qui est emmanché doux.

Les segments doivent. &tre dégagés avec une
ou mieux, plusieurs lames '‘d’acier que l'or
introduit entre eux et Ie cnrpa ‘du piston.

=
=g B

Remontage

—

Placer les segments” en. cnmmengant par e

racleur.
Graisser I'axe du plstﬂn
Introduire la bielle dans le plstﬂn, Ia fents

. de ece dernier. etant nrlentee vera I“avant de ls

———

e ot

W db.rﬂ‘m

— 20 —

g ; -u-

machine,
Placer Paxe de pIEtﬂn, ]e centrer et remettr:

les circlips en position, .

Remonter le cylindre: avec des joints neufs
un enduit dans le genre de I’hermétic ser:
étalé sur le joint de baae, du cﬁté du cylin
dre.

S’assurer que les canahﬁatiﬂna de passagt
d’huile sont libres, /i & 1 =

Enduire d’huile le: c}'hndre et le piston.
Placer les coupes des- segments a 120° les
unes des autres. Mooy g

Emmancher le cylindre sur le piston et Il
boulonner prnﬂressivement et reguherement
Régler - le jeu des sﬂup&pes

Fig. 3, —D élm_:a_.fi iﬁ;jg;__g “des. soupapes



: i Yue de I'embiellage L AR S et

NOTA. — Les cames ont un profil peu accen-
tué, en faisant. le réglage s’assurer que les ta-
quets sont en contact avec la partie neutre des
cames en placant le piston au « PM explosion ».

Réglage de la distribution

Pendant ce réglage, les jeux des soupapes doi-
vent étre de 40/100 de mm.

Faire coincider les I'EpEl‘EE des pignons de
distribution. .

Régluée des jeux de:sm.Ipupes

La partie supérieure des tiges de poussoirs
comporte un réglage a vis (fig, 5). Le jeu cor-

rect avec les soupapes fermées et le moteur froid
est nul.

Si les jeux ne sont pas corrects, procéder de
la facon suivante :

— Placer. le piston au PMH.
— Retirer le couvercle de culbuterie.

e
Fah -f*""- .
-‘.4._ LA .'-"‘ ) H‘-..;

"POUR LA 500 AVEC CALE SOUS LA CULASSE

—=- Tourner le moteur pour uuvrlr la Bnupnpe‘_‘
d’échappement. '
-~ Desserrer I’écrou de réglage de la tige
d’échappement.
~—~ Tourner le moteur jusqu’a ce que la soupape
d’admission soit soulevée et desserrer. l’écrouj
de réglage de la tige 'de cette soupape.:: 7"
— Agir sur le réglage de la soupape d’échappem
ment- jusqu’a ce que le jeu soit nul." A
— Faire tourner le moteur jusqu’a ce que ‘cette’
soupape Se souléve et bloquer. le ‘contre-
écrou. -
~~ Opérer de la méme manidre pour la suupape*
d’admission. .
— Vérifier si le réglage est correct et si Ies tlges
-des culbuteurs peuvent tﬂurnm Ilbrement ﬂurf
elles-mémes. A PR 1T o R
— Placer les couvercles de culbuteura qui nei
seront pas serrés exagérément.. = oaanies

~Eag ),



Fig. 4. — Héglage de la distribulion :
1° (schéma 1) amener les repéres des pignons marqués

In et D en ligne.
2¢ (zchéma Z2) amencr les reperes des pignons marq:us

D et Ex en ligne.

NOTA — Le 6 pans C est la partie supérieure
de la tige filetée intérieurement, la vie de régla-
ge A est vissée dedans. Le réglag'e des jeux des
-soupapes est a eifectuer tous les 8.000 km en-
viron. Les coiffres’ sont destinées & supprimer
Pusure des queues: _ ;

Réglage de l'allumage

"Il nécessite tout d’abord la vérification des
vis platinées qui sera effectuée en enlevant le

couvercle du rupteur et en ﬂpemnt comme il -

sera expliqué plus loin.

Réglage de P'avance

— Démonter la bougie.

— Retirer le couvercle de la chaine de magnéto.

-— Retirer le couvercle de la distribution,

— Dévisser de plusieurs tours la vis fixant le

* pignon d’entrainement sur l'arbre a cames.

— Faire levier sur ce pignon ou utiliser un ex-
tracteur pour le débloquer. i :

— Tourner le moteur jusqu’a ce que les soupa--

pes se ferment.

- — Introduire une tige de'5 3 6. mm de dfamétxa;

-— Remettre la tige en place ct faire tourner le

| Réglage des vis p_l&:ﬁﬁées

et de 130 mm de long dans le trou de bougie:

— Amener le: piston au PMH et repérer Ia txge
au ras du trou de bougie."

— Sortir la tige et mesurer la lungueur de 11 mm
au-dessus de la- premiére marque et repérer
a nouveau. :

-— Placer la commande .de’ l’avance a . I'avance
maximum,

moteur en arriere Jusqua ce que le repere
supérieur se trouve au ras du trou de bougie.

NOTA. — Pour faire tourner le moteur en ar-
r:er&, il faut éwdemment mettre Ie moteur en

llllll

— Faire tourner le pignon de magneto dans Ie
sens inverse -des . aiguilles d’une ¢ montre
(étant placé face au pignon) jusqu’'a ce que
le rupteur soit’ sur le- point’ de s’ouvrir
L’écartement des contacts doit étre de l'or
dve de l'épaisseur d’une: feullla ‘de- papier i
ugarette

-~ Serrer ensuite 2 fond la vis' de blocage du pi
gnon d’arbre a cames en ‘maintenant les axe
.a leur place.

'— Replacer tous leé urg'anes precédemment dé

.‘_.
-.'_-.r"..l" _|'.
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Démontage de Iu pompe a huile

-— Débrancher la partie lIleI'lEI.II"E du tuyau d
graissage de la culbuterie.

-— Retirer les deux. bouchons. de la pompe.

— Enlever la vis. 11, puis.le *plstun en le pow
sant d’avant en arriére..- ' - . .
Le remontage. se-fait de facon inverse.

NOTA. — Il existe une’ rundeile de papier so
chaque bouchon de pqmpe, ces rondelles sero:
a changer a chaque remontage. D’autre pa
s'assurer qgue la vis 11 est blen en plnce dana
gorge du pntnn e

Pégluges dlu édrﬁuruieur

La vérification du réglage dmt étre faite m
teur chaud., -
— Placer la manette d'nvance dnn:: la positi
« plein retard ».
--- Quvrir la manette d’air. aux .3/4 de sa cour
— QOuvrir graduellement -les gaz, le moteur d
répundre sans a-coup -(par ‘contre, sur u
uuverture hrusque, 11 dmt bafoulller et &
réter). AR A T : ‘

. NOTA. — Le moteur ne dmt pas fonction) |
plus que quelques 'secondes avec le plein reta |
Pour vérifier le g:cleur ﬂe marche, mof
chaud :
—— Placer la manette d’amm.t. aux 2/3 de
course,
— Ouyvrir Pair aue: 3/4 le. mnteur doit boi
méme si les gaz sont presque fermés. Si
hoitement ne se: “fait Zpas-sentir, ‘agir sur




vis de réglage dans un sens--ou dans l'autre
jusqu’a ce qu’un retour soit obtenu.
- Le gicleur principal peut étre sorti aprés dé-
vissage du bouchon inférieur du carburateur.

BOITE DE VITESSES

La boite est fixée entre deux ﬂancg en ‘tole
. epaxsse d’une part, et par un support inférieur
qui agit comme un pivot. afin de permettre le
réglage de la chaine primaire.

Ce réglage est controlé par une vis et un
contre-écrou (fig. 6).

17 vitesse. -— Le pignon C coulissant sur-l'ar-
bre primaire se trouve en position neutre et est
dégagé des pignons B et D. Le crabot se déplace
4 droite et enclanche G avec C, le -couple est
transmis par Pembrayage A, puis par larbre T
au pignon.C qui le transmet au pignon G. Celui-
c¢i entraine l'arbre secondaire V qui entraine a
son-tour le pignon E. Ce pignon engréne dans le
pignon B calé sur Parbre de sortie de bth por-
-tant le pignon de .chaine J.

2¢ vitesse, — C conserve 124 méme position, le
crabot. W se déplace vers la gauche et entre en
contact avec le pignon T. Le cuuple, en passant
par 'embrayage A, parvlent jusqu’au pignon =
qui le transmet au pignon 19 puis au crabot W,
scelidaire de I'arbre V portant le pignon I, celui-

[Fig, 6. — Ve de la boiledy pilesses avee crend de Uembrayage E

[Fig., D, —= Riéglage
dat jeu des sou-
papes
A Téle de la lige
de culbuteur.

B : Contre-écron de
blocage.

C: Tige de culbu-

teur.

¢i entraine le pignon B qui entraine 'a son- tﬂur
le pignon:de chaine J par l’mtermédmme de
arbre T. .
3 wteaae -~ Le¢ crabot W l.este en pusitlun
neutre, -le double mﬂfnﬂn baladeur C se déplace
vers la droite et s’engage dans le pignon D, le
couple parvient aussi au ‘pignon C et au plgnﬂn
H de 'arbre secondaire Y, le pignon E est alors
entrainé, il engréne dd-l'lb le pignon B: qul AC- -
tionne finalement le pignon de -chaine. T haRrs L
4° vitesse. — Le ‘crabot W reste-. toujuurs en
place (position neutre), le pignon double C: se
déplace vers la gauche. et s’enclanche dans B, le
couple passe alors dlrLLthent du p:gnun C au
pignon-B et au pignon de {:h.une J.7

i
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Démontage du carter de chaine primaire
— Débrancher la commande de la pédale de

frein.
— Enlever la batterie:

— Enlever les vis de fixation du collier a lar-

riere. de la chaine primaire.
— Soulever le coffre a batterie.

— Retirer le collier de caoutchouc,
Pécrou et la rondelle en avant et au milieu

du carter.
— Dé’ga.’g'er le carter.

Démontage de ’embrayage (fig. 7)

— Enclancher la prise directe
frein AR,

— Dévisser l'écrou du pignon moteur.
— Dévisser les 4 boulons et sortir les 4 ressnrts

d’embrayage.

— Retirer les plaques de pression, les ressorts

et leurs coupelles.

— Ouvrir la chaine et la retirer.
— Dévisser lI'écrou retenant lI'embrayage sur

I’arbre principal de boite.

— Retirer’ Ie ressurt at lﬂs rﬂndellas llases de
Parbre primaire, =~ i 4
— Dégager l’ensemble cumplet de l’embra}rage

(veiller & ne pas perdre les 24 rouleaux du
pignon d’embrayagé qui peuvent étre retirés.

quand Pensemble est-sorti). L’embrayage est

monté « gras » sur l’arhre et'ne necess:te pas

d’extr&cteur
enlever

Démontage

-|- .
e J -l' "
. -"J- ..ii __,‘;.'.
by 3 i
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,a.-‘*"--;-'v
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de ia chutne de dynamo

—— Enlever le frein de- l’ecrnu ﬂu plgnun de dy-

namao.

— Retenir 'axe de dynamo par les 2
situés derriére le pignon, .
— Dévisser I'écrou de blocage.
'— Sortir le:pignon avec: un extracteur.
— Retirer d’un seul coup-.
- mo, 1a chaine. et l’amortlsseur; de chucs

et bloquer Ile

meplnth

:"le pignon de dyna--

q-‘-" il |

Démontage de Iu par’rle lnférleure dv

carter de chaine

— Enlever la chaine.'et.le plgm::n de dynamo.

— Redresaer les freing- piaces sous les .3 vis qui-
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A Levier d’embrapage.

B Tige de commande.

C Bille.

D Tige paus.amr

E Moyeu d'embrayuge.

F Plaque de contre-pression.
G Disque acier.

H Disque garni,

Fig. 7. — Coupe partielle de J"embmyuge

J Carter d’'embrayage.
K Roulement. .

L Pignon d'embrayage.
M Ressort d’embrayage.
N Axe de ressort.

O Rondelle.

P Ecrou de réglage.

e e

. g Rivet d.'e ft:::ﬂ:twn -du pignon,
.S Butée d’embrayage.-

Coupelle des. ressnrts

T Arbre primaire de boile.

V Ecrou de- h;mtmn de Uembraygage.
W Rondelle frein.
X Rondelle ;rem.r

i? . = =



fixent la moitié du carter de chaine primaire

. sur le carter du mnteur

— Enlever les vis.

— Retirer la vis a longue téte placée sous le
coffre de batterie (cette vis fixe le carter tole
de chaine secondaire au carter de chaine
primaire).

— Enlever P’écrou du centre de cette vis.

— Dégager Ventretoise de réglage et enlever. le
carter.

NOTA. — L’entretoise des modeles 350 cc a
une longueur de 49 mm, celle des 500 cc a une
longueur de 35,8 mm. . :

'Remontage dans ordre inverse.

Remdmugé de ’embrayage

— Placer d’abord le plus épais des disques acier
(g’assurer que les crans font face vers le cen-
tre et pénétrent dans les encnches ‘du moyeu

central).
— (zlisser en place un disque garni puis un dis-

que acier et ainsi de suite, on termjnera par

un disque acier. :

ATTENTION. — Les 350 cc possédent 5 dis-
ques aciers et 4 disques garnis et les- 500 cc ont
6 disques acier et 5 disques garnis.

Patinage de embrayage

— Retirer le demi-carter de chaine prlmalre
pour accéder a-l'embrayage.

— Serrer d'un demi-tour les 4 écrous et vérifier,
‘si le patinage ‘se manifeste toujours, resser-
rer a nouveau ‘d’un demi-tour (les 4 écrous
seront toujours serrés également).

Réglage d’origine
— Serrer les écrous-a fond, pﬁis desserrer de 4
tours.
NOTA. — Il doit exister un JEH de 0,8 mm en-

tre le levier de Lommande et le puussmr d’em-
bmyage. B

Tension de la chume prlmmre

— Quvrir le regard du carter, '

— Serrer la vis de reglage a ceil jusqu a ce que
la chaine soit-tendue a bloc.

— Desserier Pécrou arriere et bloquer I'écrou
‘avant pour que la chaine ait un débattement
de 10 mm envirofi (contrdler la tension sur
plusieurs portions de la chaine)

. — Resserrer a4 fond l'écrou arriére du dlEpﬂEl-
tif _ de réglage. -

Tension de la chaine secondaire
.-r" Fa - rs i - i
‘Lé’réglage de la tension de chaine arriere ne

présente aucune difficulté, il s’effectue-en avan-

cant ‘'ou en reculant la roue au moyen des bu-
tées a vis, le débatitement correct, de la chaine est
de 10 mm a 15 mm. ~

NOTA. — Le réglage de la chaine primaire
déregle la chaine secondaire et le réglage de cette
‘derniére dérégle le frein arriére.

Fonctionnemen! du sélecteur et de I’mdmateur
de position de vilesse
- Tirer vers le hau! pour r#!rﬂgrnden .
-— Appuyer vers le bas pour passer une mfea.m .supé-
rieure. I s -

Entrainement du kick srarter e T
Secteur du kick starter e

: Prgnnn ¢« rochets du RKick smrtdr ;
: Garde de Ualtaque. du . kick

D : Butée limitant la tourse G

&

-Tension de la chame dynamu w55

Le réglage de la tension de cette ‘chaine - EEt,
assuré par -le déplacement "du .petit pignon:: ‘qui.

"est’ désaxé, il suffit donc de tourher-légérément:

la ‘dynamo sur elle-méme," débattement ‘correet -
de la chaine 6 mm environ. e e o t[“*:;':;
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Tension de la chaine magnéto

— Enlever le couvercle du carter.” -

-— Desserrer les vis du support de 14 magnéto.

- Introduire un tournevis sous la magnéto et
la soulever légérement, jusqu’a ce qu’on ob-
tienne un débattement de chaine de 6 mm
environ, -

Amortisseur de chocs

Le pignon moteur est monté fou sur Iextré-
mité du vilebrequin, il comporte une rampe hé-
licoidale qui est en rapport avec une rampe sem-

r —

blable, prévue  sur. le. moyeu :d’amortisseur de

chocs circulaire. Ces deux piéces sont appliquées
Pune contre 'autre au moyen d’un ressort a bou-
din soigneusement taré. L’écrou long, qui main-
tient ce ressort doit étre serré a fond contre le
petit épaulement, |

Ordre de démontage : Wi ges
.— Dévisser I'écrou de blocage.. . |
— Enlever la rondelle. SR
~— Sortir le ressort amortisseur.... .\

.— Retirer le disque a rampel. ;. <y

—- Sortir le pignon moteur, . Tt
. Le but de Pamortisseur de. choes est de pro-
Léger la lransmission des a-coups souvent bru-

taux avece un monoceylindre de grande puissance,

“Il. — PARTIE CYCLE

" FOURCHE

Elle est constituée par deux ftubes principaux
fixés au-tube de direction par des embases trian-
vulées et de deux tubes coulissants, qui portent
le garde-boue (fig. 8).

L’action télescopique de ces tubes, combinée
avec Pamortisseur hydraulique, explique l'ap-
pellation « Télédraulic », Les pieces coulissan-
tes de la fourche travaillent d’une part dans des
bagues en acier placées aux extrémités inférieu-
res des tubes principaux (fig. 9).

D’autre part, ces pieces portent a leur partie
supérieure des bagues de bakélite- spéciale mu-

‘nies de rondelles d’étanchéité, ces bagues cou-

lissent dans les tubes supérieurs de fourche.

Le niveau normal de I’huile des amortisseurs
doit ‘atteindre la partie inférieure des trous des
vis de niveau. '

Lorsque-sur un .choce la fourche se
comprimée, ’huile est envoyée :

1° A travers les trous A situés a la partie in-
férieure des amortisseurs.

2° A travers les'trous B prévus a la partie in-
férieure des tubes fixes.. . .

3° A travers le clapeét de Pamortisseur qu’elle
souleve pour aller remplir le.tube entre ce cla-
pet et le piston..

- NOTA. L’action de I'amortisseur augmente
avec la violence du choc.
Dans le mouvement de détente ou de retour
a la position de repos leclapet de P'amortisseur
revient sur son siége et I’huile maintenue pri-
‘'sonniére n’a pas d’autre moyen de s’échapper
que de passer entre la bague supérieure et Ia
s tige d’amortisseur. Ce passage trés étroit provo-
que un effet d’amortissement considérable,
Il est a noter que la compression de la four-
che n’est que légérement amortie par rapport a
sa détente, toutefois ces deux mouvements sont

trouve

freinés proportionnellement a 'la violence. du.i

Ci-contre : Fig, 8, -— Une pue.éclatée de la fourche
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choe, car l'un des tubes formant cylindre inte--

rieur se termine par un coéne afin d’offrir une
résistance maxima ‘'au passage de I'huile en fin

de

course. Ce perfectionnement rend tout talon-

nage impossible.

Chaque amortisseur contient 200 grammes

d’huile spéciale.

Sp

Démontage de la fourche

Ce démontage ne présente pas de difficultés
éciales, il s’effectue dans l'ordre inverse du

remontage.

Remontage de la fourche
Avant de procéder a ce remontage, préparer

Fassemblage des 5 sous-ensembles suivants

—
_—
—_—
—_

ltl'

La téte de fourche avee les deux tubes cache-
poussieére. .

Le tube inférieur de droite assemblé.

Le tube inférieur de gauche.

Le tube d’amortisseur et la glissiere de droite.
Le tube d’amortiseur et la glissiere de gau-

che. | :

SOUS-ENSEMBLE ;

che et placer le czrehps a la partie inférieure,
pousser le tube 4 fond pour que le cirelips
s’engage dans son logement.

Serrer Ia colonne de direction dans un étau
et enfoncer les deux tubes cache-pﬂubsiére
(drmt et -gauche), .nour cela placer a Pinteé-
rieur et en bas du tube long la rondelle plate
a 8 trous, placer ensuite une.rondelle filetée
a P’intérieur et en haut du tube court,
Mettre en place les tfubes sur le T de fourche
et les serrer ensemble avec 3 vis. (attention,

~ les 3 trous ne sont pas équidistants).

—_——

2!"

Placer le roulement a billes de direction (il
s’agit de celui qui n’a pas de siege sphéri-
que), le remplir, de graisse et placer 28 billes
d’acier de 4,762 mm de diametre,

Fermer le roulement avec sa cuvette.

Placer les deux ‘bouchons de fourche.

SOUS-ENSEMBLE
Prendre le tube intérieur droit, le placer de

. telle sorte que l’Extrémlte filetée intérieure-

- E——

ment se trouve a gauche.

Enfiler sur Pextrémité droite du tube :

1° Une entretoise de ressort principal.

2° Une rondelle de cuir.

3° Un ressort.

4° Une rondelle de cuir.

5° Une entretoise de glissiére (la partie non
" “filetée d’abord).

6° Un joint d’huile- (cO6té cuir d’abord).

7* Une rondelle en papier.

8° Une bague bakélite (P'extrémité nervurée.
- d’abord).

9° Un ressort d’amortisseur. -

10° Une bague d’acier. ‘
11° Un cirelips qui retient le tout,

Placer le tube de direction dans le T de four--

3
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| Tubes intérieurs. BT
9 Passage élranglé a lua {frfﬂm Rl it
3 Bague inférieure acier. 3
4+ Cirelips. : £ st
5 Obturateur d’amorlisseur. o FaRRR Tl
6 Trous « A », , . i
T Céne pénétrant dm.u le fu!:-r.-, el Iub!umn pmgreu:-
vement. . T 0 -kt i P
8 Glissieres. ‘ .:,: S T
"9 Jeu « B » égal des deuwx colés. Vs g
10 Direction du mouvement de la g!nuére o
11 Passage a demi élranglé au moment du choc. - == 1=
12 Passage se réduisanl au voisinage du fond de la-comur- 5
se prévenant ainsi le tufamqu
13 H:rﬁthuu du mouvement de lu giraawn. _
SOUS-ENSEMBLE :
Assemblage du tuhe mfu*teur gaunhe {comme
ci-dessus). 53 B R N .:,::'”'“H:'f -,-if?f',.;v.f.-,?_ii;::};
Lt A ~-.J_~'~"-.=-f~j:-, SHl R
4 SOUS ENS’EMBLF ' b Fdos ,"5'3.""":'._,’:.-;:-{; .'il'-' "I'.-

5 -

Prendre une tige d’amnrtlsseur et placer une' :

goupille dans Pextrémité percee e R
Mettre en place sur eette méme extrémité un

clapet d’amortisseur (le plus fﬂlblE diametre
vers l'extérieur) -afin que le curps de elapet._:._;

puisse gllsaer sur la goupille, .z byt .
Mettre le Elege de- clapet (em hrunze) 'E’lhaa
place. N et

Placer sur la tige un ecmu de 6 35 mm et Ie

serrer a fond. - S ,:
Introduire tout cet. ensemhle dnns un tuhe

55555

amortisseur. e
Glisser sur la tige d’amurt:sseur une bague g

piston (cette bague a. une gorge au.centre):
Faire mouvoir la bague piston jusqu’a 'ce que:;
sa gorge cnrrespnnde au lugement fraisé danﬂ

- "-..- -ll' _-|‘I ._--l :' i ..
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Coupe du mﬂJeu AR
Rondelle de broche.
Ecrow de broche.
Circlips,
Anneau de retenue pour join{
d’étanchéité. e -
Joint d’élanchéité.
Flasque droite du moyeu.
Cuvette extérieure 'du ruufemenf,
Corps de moyeu. = .-
Broche creuse, k]
Cuvette extérieure de rnun’amenf
Vis de fization du pignon.
Rondelle grower d’g:mu de flxa-
tion du pignon..
Cel écrou. .
Garniture de frein, -.
Plateau de frein.. . )
Conlre-écrou ds régiaye de ‘roule-
ments. -
Anneaw de ré Iagﬂ de roulement.
Machoire- de ?I‘Elﬂ. i
Rondelle creuse pour joint d’huile,
Extrémité de la {uurcha.
Rondelle de broc
Ecrou de broche,
Entretloise entre plateau de [frein
et fourche, les -méplats. sa Iagenr-
dans la fourche, :
Entreloise a lintérieur du frein.
Pignon et tambour de [rein.
Flasque de moyeu. gauche |
Joint d’huile. .
Anneau de retenue du jo:’n! d’hmh:
Rouledu conique, . *
Annean de retenue du Joint d’huue
Joint d’hutle.
Carter>d’engrenages ‘de la’ prise de
compleur. :
Entreloise entre cm'fﬂr de pﬂ#ﬂ de
compieur et faurche. 0ot

(.34 Fourche AR.l ;;-j:y*;f;-

le corps du tube d’amortisseur et la fixer a la partie lnfErIEurE flu Euppurt de fruidun

dans cette position par un clips en U. : {les tubes doivent entrer '« Eerrés » dana ces
— Prendre la glissiere qui ne possede pas de cuvettes).

patte d’ancrage de frein. ' — Placer un écrou de 1eglage Euns 1& BEI‘IEI
— Introduire la tige amortisseur et le tube as- completement.

semblé dans la glissiere. = — Visser.un écrou bhorgne sans le serrer, assu-
— Mettre en place la vis de retenue munie de sa“ = i vrez- VoS que les gfalﬂaeura sunt b.len a leur

rondelle de fibre destinée a prévenir les fui- . _place.”

tes, une clé-a pipe de faible épaisseur est né- — "Mettre les- tubes mtﬂrleurs aﬂsemhles en pla-

cessaire pour le serrage de cette vis. : " ces ..:' TN A
— Placer un écrou de 7,93 mm sur la partie li- 5 ® e '“"

bre de la tige amortisseur. - - | ~ Montdge des-tubés.-a ccullsse droit et

5" SOUS-ENSEMBLE | | ga u{:he

— Assemblage de I'amortisseur de gauche, pro-
~céder comme ci-dessus, mais prendre une

— Emmancher les tubes dans- la hague acier et
sur la bague bakélite supérieure,:

glissiere avec’patte d’ancrage de frein. ) — Presser doucement vers le bas le. joint d’hui-
~~ - le'dansla partie-filetée du tube & glissiére (ce
Remontage des sous-ensembles 4 joint doit se monter assez EEI'I'é, si on a des -
— Surélever la moto légerement. difficultés pour le mettre en: place;,” chauffer
— Remonter le T de fourche. légérement pour dilater Pextérieur de la glis-
— Remonter la colonne de direction. siere el lorsque le’ joint .esten ‘position, le
— Remonter le support de guiden, visser aussi loin que pusslble a}, Ia mnm)

— Placer un roulement a base sphérique en

| haut du tube de direction. Remontaae d Iu roue V
"— Garnir les cuvettes de graisse et y ]Dger 28 9 9. A‘ “ -
billes de 4,762 mm de diamatre. - -— Tenir la bride du cute g‘nuche EI:I;' la bruﬂhe_
— Introduire par le haut du tube de direction la de roue avant, iR : Frly
colonne de direction qui a été prepatee a.' . — Mettre la roue en place, " & i y
Javance. . -— Serrer les écrous de fixatiﬂn des deux br:dea
— Glisser 2 sa place le support de guldnn avec: et-les serrer legérement e,
son roulement, en s’assurant que les tubes ATTENTION. bruiea ne dmvent pas

extérieurs pénétrent dans les cuvettes placées étre lnterchangees.l :

— 28 —. :



— Bloquer les deux vis d’ancrage du frein. PR A

—- Serrer completement les deux fourreaux qui . ' '
.possédent 2 trous destinés a recevoir une clé 4L
a griffe, ces trous ne sont accessibles que St :
lorsque la fourche est soulagée.

— Vérifier que Ja fourche coulisse librement, si
elle semble dure, dévisser les écrous de la |
bride de droite et faire mouvoir la fourche.

-— Replacer le phare et le compteur. (@'}

--- Resserrer les deux écrous de fourche. ;

— Remonter les deux bouchons supérieurs apres
avoir versé 200 gr d’huile dans chaque bras.

Démontage de la rove arriére

Réglage du frein -arriére’.
La machine étant sur la béquille : L | L sd

— Débrancher le fil du feu AR. .
— Détacher la prise du compteur, ~—- Dévisser Vécrou de réglage dll fI'Eln Hl‘l‘lkl‘&. '
v — OQOuvrir la chaine. ¥ - == Desserrer I:s deux écrous de 'axe du moyeu.
— Dévisser les deux écrous du garde-boue et -— Sortir la roue arriere en la basculant sur le
Penlever. cO6té pour dégager la patte d’ancrage du frein.
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