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SHERPA T

350 /250

Esperamos que la motocicleta que ponemos hoy en sus manos le satisfard
plenamente. Poseyendo todas las caracteristicas que han hecho famosas a los
modelos anteriores, hemos anadido un monton de cosas nuevas que las altimas
experiencias nos han aconsejado,

La fama conseguida por la =T= no es frute del azar, sino consacuencia de
nuestra constants preccupacion por mejorar los modelus. Esperamos que usted

aprecie esta orientacidn y gue con su motocicleta pueda exprimir ampliamente
sus ambiciones motoristicas.

La Sherpa T aun siendo una motocicleta de competicion del mas alto nivel
es apta para todos los publicos, Desde el motorista que empieza hasta el campedn
consagrado, disfrutardn de |as enormes cualidades que confieren un motor extra-
ordinariamente eldstico, un equilibrio general cuidado en extremo, unas suspen-
siones de funcionamiento suave, el poco peso de la maquina,

Mo es necesario un cuidado especial de su maguina, Leyendo este manual.
podrd comprobar que la Sherpa T es muy sencilla. Con nuestros consejos y su

buen sentido comun, le podemos augurar muchos afios de «disfrute del equilibrio
dindmicos».

CEMOTO
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Il. DESCRIPCION GENERAL

Este cepitulo describe detalles técnicos importantes de
su motocicleta, -

A. |IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Identificard la motocicleta por:

El nimero de motor grabado en la parte superior del carter
lado derecho.

_El nimero de bastidor grabado en la columna de la direc-
Gl

B. EL CAMEIO DE VELOCIDADES

El motor dispone de 5 velocidades enm toma constante.

Este sistema permite um accionamiento suave y rapido
ayudado por un selector de tambor muy seguro v preciso.

C. EL EMBRAGUE

El embrague esti situado a |la derecha del motor ¥y mone
tado sobre el extremo del eje principal del cambio de velo-
cidades. Es del tipo de discos midltiples en bafo de aceite
y su accionamiento se realiza desde el lado opuesto por
medio da un conjunto eje mando embrague 9 a través de
la warilla 7 v el cojinete axial solidario al plato méwvil 3.
Una arandela de fieltro B impregnada de aceite mineral en-
grasa y evita la entrada de polvo en el punto de contacto
del eje mando embrague.

1. Contratuerca del regulader. — 2. Tomillo regulador, — 3. Plato mdwil.
4, Cojinete axial, — 5. Alargemienta varilla. — & Bola de acero. — T,
Varilla, — B Arandela de fieltra. — 9. Conjurto eje mands embrague,



Fig. I
1. Lices desconocladas. — 3 y 3. Luces corta/larga. — 4, Glaxon,
i. Liinteres déconnectdes. — 2 ¢ 3. Conmutaieurs route/code. — 4. Clazon,
1. Lights off. -— 2 and 3. Lights on. — 4. Horn button.

D. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacién estd formada por una magneto-alternador a
volante situada en el lade izquerds del motor.

: Una bobina de alta tensidén transmite la corriente a la
ujla.

Otra bobina suministra una corrlente de & voltios cof una
potencia de 40 watios. El faro delantare dispone de luces de
carretara (larga v corta), T - :

Elconmutador estd situado junto al pufio izquierdo sobre
@l manillar, Su posicién serd tal que permita accionar facil-
mente los botones con la mano situada en la empunadura
izquierda. El conmutador tiene dos botones y la misidn de
cada uno de allos la encontrard detallada en la figura 3. En
el lado derecho existe un botén de paro dal motor (B, fig. 4).

El faro delantero estd unido a la instalacién principal por
medio de una eaja de conexidn (4, fig. 4), permitiendo ser
aliminado, sl se deses, de forma cémoda y répida.

El fara piloto dispone de dos luces, la normal de ilumina-
cidn y otra de «stopw. Esta dltima va accionada por el pedal
del freno trasero y actia por medio de un interruptor situado
sobre la horquilla trasera lado lzqulerdo.

El interruptor de stop es sccionado realments por una pa-
lanca fija a la varilla de freno. Esta palanca tiene posicién
exacta y @2 la sigulente: el pedal de freno en posicién de
reposo debe actuar scbre el interrumptor sin presionar exce-
sivamente y sl accionarlo ligeramente encenders la luz,

Si se desea anular al stop (12, fig. 4), debe conectarze a
masa el cable verda procedente del volanta. Asimismo puede
aliminarse la resistencla (11, fig. 4).
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1. L'Equipsment élactrigue. 1. Electrical installation. - d
2. ChhlaH. T. 2 H.T. lead, o
Mair, Black.
Jpama, Yalow.
Varl. Green,
Aouge. Red.
Blew. Bl
Blanc. White,
3. Ve das connexiong douilla d'ampoula. 2. WView of bulbholder connations.
4. Phare. 4, Hesdlamg.
5. Interrupteur sur la guidon. 5 Swilch on handlabar.
B. Intarrupteur du moteur sur le guldon. f. Engine cut-oul swith on hanedlebar.
7. Bobine H. T, 7. H.T. Cpdl,
8. Claxon. & Hom.
9. Hougle. 9. Sparkplug,
10. Magnéte volant - Alternateur., 10, Fhywheel Magneto - Altemator,
11. Résistance. 11. Resistor,
sg. Interrupteur fei da shop, 12 Siopl switch.
. Feu arrldra. 13 Resr light.
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lll. PREPARACION

Este capitulo habla del combustible a usar v de las com-
probaciones a realizar antes de usar la méquina.

A. EL COMBUSTIBLE

El motor estd capacitado para tolerar gasolina con un bajo
indice de octanos; no obstante, recomendamos los carbu-
rantas de 96.

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible, Tal
prohibicion responde al motive de ir el motor equipado con
elementos de estanqueidad de goma sintética.

Lubricacién del motor.— La lubricacién del motor se efec-
wia por adicion de aceite en la gasolina. La proporcidn co-
rresponde al 5% [20:1) de aceite SAE 40, es decir, que
por cada 5 litros de gasolina deberd mezclarse 1/4 de litro
de aceite. Empleando sceites especiales para motores de
2 tiempos, la proporcion corresponderd al 4 % [25:1).

En la Tabla de equivalencias de la pagina 19 hallars las
equivalencias entre marcas de aceites.



Fig. b

B. NIVEL DE ACEITE PARA LA TRANSMISION
PRIMARIA ¥ EMBRAGUE

Es aconsejable asegurar el nivel maximo de aceite al
efectuar el rodaje del motor, para ello eliminese el aceite
existente y vuélvase a llenar con 250 cc aceite SAE30 7.
sagun la Tabla de la pdg. 19.

E| tapdn de vaclado estad situado debajo del carter por el
lade derecho [1. fig. 6). Use una llave «allens de 6 mm para
desenroscarla,

El tapdn de llenado [E. Fig. B), estd situado sobre el cirter
por el lado derecho, Use un destornillador ancho, o bien, una
maneda en el extremo de los alicates o llave inglesa. Este
tapon de llenado no deberd apretarse excesivamente, puesto
qua danzria la junta de goma existente.

C. NIVEL DE ACEITE DEL CAMEIO DE VELOCIDADES

Es aconsejable asegurar el nivel maximo de aceite al efsc-
tuar el rodaje del motor, Para ello, eliminese &l aceite exis.
tente con el motor caliente y vuélvase a llenar con 600 ce
de aceite SAE 140 © segin la Tabla de la pdg. 19,

El tapén de vaciado se halla situado en la parte baja del

motor por el lado izquierdo. Use una lleva de 15 mm para
desenroscarlo,

El tapon de llenado estd situado sobre el motor hacia atras
v sensiblemente a la derecha del carburadar (C. Fig. ). Tén

ganse las mismas precauciones indicadas en el pdrrafo an-
tarlor B.
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D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidado observado en los neumdticos es fundamental.
De tal cuidado dependen no sdlo un prolongade uso de los
mismos, sine la mayor sequridad y buena adherencia («grip-],
asi como también buena parte de la comodidad y establlidad
de la maquina.

Solamente con una presidn correcta, se conseguirdn estas
ventajas. En el cuadro adjunto encontrardn las presiones ted-
ricas para un corredor de peso medio.

PRESION DELANTE ATRAS
TFIIAIL 0.35 Ka,/em? 0.28 Kg/cm®
T. T. 0.56 Kg,/em?® 0.43 Kg/cm?
CANMNETCRA 1 Kg/om® 0.85 Ky /fun”®

E. EL PERIODO DE RODAJE

El periodo de rodaje es pricticamente inexistente en este
tipo de motores.

Mo abstante y teniendo en cuenta el acoplamiento mecd-
nico de todas las piezas que forman la motocicleta, se acon-
seja rodar un minimo de 3 horas continuadas & més de
medio gas y usando con mucha frecuencia el cambio de velo-
cidades.

Una vez finalizado este rodaje se impone un reapriete ge-
neral de la tornilleria v particularmente:

— Los ejes de rueda con la llave especlal de 19 mm y el
pasador-varilla, (Ver. pags. 40 y 46.)

— ElI manillar y los mandos fijados a él.

— La culata exige un reapriete con llave dinamométrica
(articulo 132-063) :

a 1.5 Kg/ecm® las 2 fijaciones delantera/trasera.
a 1.8 Kg/cm® las 4 fijaciones restantes.
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LUBRICACION Y MANTENIMIENTO
GRAISSAGE ET ENTRETIEN
LUBRICATION AND MAINTENANCE



TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRRICANTES
TABLEAU DES EQUIVALENCES DES HUILES ET GRAISSES

TABLE OF LUBRIGANTS EQUIVALENCES
_J S
GRADUACION ¥ SIGNOS —_ VISCOSITE ET REPERES - TYPES AND SYMBOLS
MARCAS SAE 10 - SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAE 140 GRASAS - GRAISSES - GAEASES
MARQUES MEZLR, N
MELANGE
BRANDS A O v == AVEC ESSENCE o O B &
MIX WITH
| resoL REPSOL REPSOL MOTOR OIiL REPSOL ——
REPESA SAE 10 W MOTOR OIL MOTOR OIL MOTOR OIL SAE 40 MP MOTORA DL APz
] SAE 2 MP SAE 30 SAE 40 MP REPSNL 2 T 2) | CARTAGC 140
ESSOLLIBE ESS0LUBE ESS0LUBE ESSOLUBE i MULTIPURPOSE
ESS0 20 W 30 W PR a0 W GEAR L 14 GREASE K
CARNEA 21 SHELL SUPER
SHELL oLAVUS 17 | TALPA 20 TALPA 30 TALPA 80 | 1w snome ty | DENTAX 100 | ALvAMIAEPZ |  BARBATIA 4
SOPRAL SOPRAL SOPRAL SOPRAL 72 SUPERGHAS SUPERGRAS SUPERGRAS
5PG 113 SPG 183 2] LETRE 512 Bl
CASTROL CASTROLITE CASTAN! 1TE CASTROL XL CASTROL CASTROLEASE GRIPPA
CASTRON. 10 W 10 W 30 10 W ¥ 20 W 0 SUPER TT 5] | HIPOID 740 LM 0§
BARDHAL AOME AND FOME A0 BARDHAL VBA | BARDRGL SUPERGRAS LUPERGHAS
OFFICE OFFICL 2} | 15: BF 512 A
REPSOL REFSOL REPSOL REPSOL 5% SAE 40 MP | aepgey REPSOL
CEMOTD | amies LIGERD | ARIES MEDID SAE 30 ARIES 800 4% ?fc"‘“ CARTAGO 140 MP2
(2] Proporcidn: 4 % [25:1). — (3] Gresas Litlcas. — [4) Grasas Sintéticas. — (5] Proporeldn: 2 % [S0-1).
(2] Proportion: 4 % [(25:1). — [3] Graisses mindrales. — (4] Cralsses synthéligues. — 15
(2} Proportion: 4 % [25:1)]. — (3]

Lithic typas. — (4]

Lynthatic

twmes. -— (5]

Praportion: 2 % ([50:1).
Procarion: 2 % [S01].
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IV. LUBRICACION

Esta maguina necesita muy poca lubricacion y la podrd
raalizar personalmente con las siguientes indicaciones.

A. LUBRICACION DURANTE UN TRIAL

La Cadena trasera. Para su lubricacion usar SAE 20 [J
de gran penetracion por su fluidez. Para ello apoyar la moto-
cicleta de modo que la rueda trasera gire libremente y aplicar
por &l punto indicado en la figura 8 En casos extremos de
liuvia y barro la mejor proteccidn se obtiene usando grasas
sintéticas. (Ver Tabla pag. 19.)

Mandos del embrague y frenc delantero. Para su lubri-
cacion usar SAE 20 [] de oran penetracién por su fluidez.
Las zonas de engrase son los puntos de giro de los mandos.

El Pufio de gas. Para su lubricacion usar SAE 20 [J de
gran penetracion por su fluidez. La zona de engrase es la
entrada del extremo del cable en el pufio del gas.

B. LUBRICACION ANTES Y DESPUES DE CADA TRIAL

El Puiio del gas. Para su lubricacidn usar grasa litica ().
Para ello desenroscar los dos tornillos que fijan el pufio
al manillar y dejar libre la guia del cable y su enganche.
Llenar de gresa y volver & cerrar. Montar de nuevo en el
manillar ¥ comprobar todo el recorrido del pufio,

La Transmision primaria. Es aconsejable comprobar el ni-
vel maximo del aceite. Para ello, proceder segun lo dicho
en al capitulo II-B, pdg. 14.

El cambio de velocidades. Fs aconsejable comprobar el

nivel méximo de aceite. Para ello proceder segun lo dicho
en el capitulo Il -C, pag. 14.

El freno delantero. Para su lubricacion usar SAE20[] y
desmontar la rueda delantera como se detalla en la pdg. 40
Extraer el plato portazapatas del cubo de la rueda y engra-
sar los puntos de giro de zapatas y leva. Desmontar el
cable/funda de freno y lubricar por los extremos. Montar de
nuevo eliminando las partes torcidas. Montar la rueda ase-
gurando el apriete del sje.
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El freno trasero. Para su lubricacidn usar SAE20] v
desmontar la rueda trasera segun detalle en pag. 46. Extraer
el plato portazapatas del cugn de la reeda. Engrasar log
puntos de giro de zapatas y |eva.

El cable del embrague. Para su lubricacién usar SAE 207
y desmontar segin oetalles en la pag. 38. Una vez desmon.
tade lubricar por los extremos y volver 8 montar endere.
zando las partes torcidas,

El cable del gas. Para su lubricacion, usar SAE200] vy
desmontar como se detalla en la pag. 32. Una vez desmaon-

tado, lubricar por los extremos y enderezar las partes tor-
cidas.

C. LUBRICACION DESPUES DE 6 TRIALES

La suspensitn delantera. Es aconsejable renovar e aceite
de los amortiguadores para mantener una suspensidn eficaz,
La graduacién aconsejable es ARIES LIGEROD [SAE 10].

Para cambiar el aceite, desenroscar e tepdn inferior de
las botellas en cada lade. Con &l frens delantero apretado

hacer trabajar la suspensitn para facilitar la salida del aceite.
Volver a roscar el tapdn.

Con una llave fija de 29 mm desenrozecar los tapones su-
pericres y llenar cada tubo con la cantidad indicada en pd-
gina 33. Volver a apretar fuerte con llave de 29 mm.

Variaciones de clima y altura pueden obligar a cambios en
el tipo de aceite.

Cojinetes de direccidn. Para |ubricar v ajustar |z direc-
clén es aconsejable recurrir a un Servicio Oficial. Llegado
el caso, usar grasa litica O (ver Tabla pag. 19).

Cojinetes de ruedas. Lubricar con grasa litica O vy des-
montar las ruedas como se detalla en las pags. 40 y 46,
Comprobar el estade de los radamientos, limplar con petrélen
¥ engrasar totalmente,
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La Agencia depende directamente de la fabrica.
A su cargo estdn los Sub-Agentes.
El Servicio Oficial depende de la Agencia.

V. ASISTENCIA POST-VENTA

AGENCIAS Y SERVICIOS

COMPARIA ESPARNOLA DE MOTORES, S, A, [(Cemoto)
constructores de la motocicleta BULTACO, tiene un particu-
lar interés en el perfecto funcionamiento da su red tanto
nacional como internacional de Agencias y Servicios Oficiales,

Asi, los operarios son seleccionados y especlalizadas en
ruestra Empresa que por otra parte provee a los talleres
de toda clase de herramientas especiales, stocks completos
de recambios v demds elementes necesarios,

En este manual se¢ describen detalladamente las diferen-
tas operaciones mds necesgriss pura gue su o motocicleta
esté en perfectas condiciones sin necesidad de acudir con
frecuencia a nuestra asistencia, Estamos convenidos de que
la mayoria de trabajos podrd ejecutarlos personales, pero
g5 importante que los reslice con regularidad, ya gque en
esta insistencia estriba la duracion y rendimiento de su ma-

quina. En verdad se dice que el motorista es el mecdnico de
su motocicleta.

Mo obstante los trabajos que no domine, sdlo deben ser
ejecutados por Agencias v Servicios Oficiales =i dezea dis-
frutar de todas las garantias de la marca.

RECAMEIOS

Exija recambios legitimos BULTACO. Es muy importante
para garantizar el perfecto funcionamiento de todos los me-

canismos de la motocicleta. Encarecemos que en sus pedidos
cite el ndmero de motor.
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REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA
A PUNTO

A. LA BUJIA

Generalidades. — Lo bujia estd sometida a gran fatiga,
por [0 tanto es conveniente revisarla en cada carrera. Por
el elactrodo y aisladores se puede diagnosticar el reglaje y
estado del motor.

Comprobar |a distancia entre los electrodos (ver pag. 53]
sl ésta no se cumple, reajustar doblando el electrodo de
masa. Mantese en el terminal del cable de encendido v,
apoyando el cuerpo metilico de la bujla sobre la culata
accionar el pedal de la puesta en marcha. Comprobar si la
chispa es suficiente para el normal encendido, é&sta dehe
ser fina y muy azulada,

Al situar de nueve |a bujia en gu alojamients no debe
plvidarse de colocar ia junta v aprietar bien, con el fin de
gvitar fugas.

Tipos de bujias. — Loz tipos que se recomiendan son los
indicados en el cuadro de caracteristicas (pég. 53).

El grado térmico de la bujia depende de muchos factores,
como son el tipo de gasoling, |a relacidn gasolina-aceite, las
varisciones de clima v altura v el reglaje del carburador.

Con relacién a este Gltimo. una bujla de grado térmico
adecuado presenta un aspecto seco y con los electrodos y
aislante central negros.

Lina bujia es demasiado calienta con relacidn a la carbura-
cidn si presenta un aspecto muy seco y con los electrodos
¥ aislante central blanquecinos, también puede indicar una
mezcla proble de aire-gasoling como se verd mds adelante.
Una bujia demasiade caliente es causza de sobrecalentz

mianto del motor, hace «perlass, e incluze puede originar el
sclavados dal motor.

Una bujia demasiado fria, con relacidén a la carburacidn
presenta restos de aceite sin quemar. También puede Indi-
car una mezcla demasiado rica, Una bujla demasiado fria
dificulta la parada del motoer que tiende 3 rodar siempre ¥
gira irregular a altas revoluciones.



B. EL CARBURADOR

El carburador se examina en fabrica y antes de su montaje;
Después es afinado cuidadosamente en cada motocicleta. No
deberd alterarse este ajuste ya que resulta perjudicial.

Ahora bien las posibles variaciones de GLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraclones en el reglaje. Llegado el
caso, recomendamos confiar en nuestros Agentes Oficiales,
antes que efectuar cambios =a clagass,

Mo obstante, la complejidad de un carburador, a muchos
motoristas les interesa conocer sus detalles y particularida-
des. Para éstos incluimos los dibujos desglosedos de los
BING y AMAL, con sus piezas més Importantes.

Ajuste de la marcha lenta (ralenti). La marcha lenta
adecuada es aguella que permite rodar a muy pocas revolu-
clones en primera velocldad. Para ello, graduar &) tornllio 8
situado en el lado izg./dcho. del carburador (fig. 10/10 bis).
Para aumentar o disminuir la marcha lenta se debe roscar
o desenroscar dicho tornillo 8.

Si el motor se para facilmente en la marcha seleccionada
es debido a que la mezcla no es adecuada.

Para graduar la mezcla se dispone del regulador del aire 9
[fig. 10/10 bis), situado en el lado izq./dcho. del carburador.
Para determinar la posicion del regulador del aire, poner el
motor en marcha lenta, roscar el regulador hasta el fondo
¥ luego desenroscar 3] de wvuelta. S el motor no soporta
bien esta graduacion, roscar el regulador hasta que el motor
tienda a pararse por mezcla demaslado rica. En este mo-
mento desenroscar e| regulador hasta I::|ue el motor tienda
a pararsa por mezcla demasiado Euhre agraduacion mas
adecuada serd la media entre ambas graduaciones.

1. Palanca arracquee en frig, — 3, Filtro entrada de gasolinga. — 4, Racord

die entroda de gasoling, — & Regulador de la marcha lenta [ralenti]. —

4. Regulador del cempensador del aire. — 12, Vélvola del gas. — 14,
Aguja. — 1T Burtidor principal. = 18. Swvrtidor marcha lenta,
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Fig. 11
1. Soporte interior de rejilla. — 2. Masa filtranta. — 3. Raejills axtarior
4. Tapa de filtro, — 5. Tapa lateral exterior,
1. Intérigur grille, — 2 Elérment  Filtrant. 3. Grille axteriew
4. Cowvercle. — 5. Couvercle du filtre latéral,
1. Imrer grid support, — 2. Filter element, — 3. Exterior grid. — 4, Filer
Sower, 5. Side cover axlericr

Si el motor sigue pardndose a pesar de todo, podria ser la
causa una obstruccidn en los pasos del combustible, o bian,
en el surtidor de marcha lenta, Es aconsejable entonces
afectuar una limpleza del carburador.

Cambio del surtidor principal. El surtidor principal esta
situado dentro de la cuba del flotador, Para llegar a él, se
dibe desmontar el carburader de la motocicleta v luego la
cuba del flotador. El surtidor aparece situado en posicidn
central y fdcllmente desmontable con llave de 8 mm. Véase
el surtidor correspondiente en la pig. 52.

NOTA: Se recuerda que durante el rodaje del mator siem.
pre es preferible que ls mezcla sea rica, puests que el mator
«va duros= y tiende a calentarse. De este modo se evitard el
rigsgo de -clavar= al motor.

C. EL FILTRO DEL AIRE

La limpieza del filtro es importantisimo sl se desea lograr
un buen rendimiento del motor y conservarlo largamenta.
Para efectuar la [impleza del filtro es preciso sacar la tapa
lateral fijada a presion. Desmontar la rejilla y extraer la
masa flltrante,

La masa filtrante v su soporte interior deben lavarse con
gasoling y después secarlos con aire seco a presion. A

continuacién empapar de acelte la masa filtrante ¥ escurrir
a mano &l zobhrante

Limpiar interiormente la caja del filtro. Si se afade una
fina capa de grasa por las paredes interiores, se logrard una
mas elicaz captacion adicional de polvo.

NOTA: Tenga presente que su motocicleta puede estar
equipada con algdn tipo de masa filtrante gque exija instruc-
ciones particulares indicadas en etiqueta propia.
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Fig. 12

D. EL MANDO DEL GAS

Ajuste del juego en el cable del gas. Si rodando el motaor
al «ralenti=, s8 acelera cuando se gira el manillar, 85 qua
el cable estd demasiado tirante.

5i el mando del gas tiene mucho «juego muertos, o sea,
gira demastado anies de que acelers e motor, ez que el
cable tiene demasiada holgura. Se puede graduar la holgura
del cable por medio del regulador situado en &l extremo
superior del carburador y bajo la proteccidén de goma. Para
ello, levantar la proteccién de goma vy aflojar la contratuerca
con llave fija de 9 mm. Se sumenta el juego roscando el re-
gulador ¥ se disminuye, desenroscande. Determinada la po-

sicion, fijar con la contratuerca y volver a colocar la protec-
cidn de goma,

Camblo del conjunto cablefunda del gas. Para cambiar
el cable del gas desmontar la tapa superior del carburador
para liberar la valvula de gas unida al cable. Téngase en
cuenta la posicion del clip en |a aguja antes de desmontar
el conjunto. Separar el cable de la tapa superior.

For el otro extremo desmontar &l mando del gas del ma-

nillar, separando las dos gquias del cable vy sacar éste a tra-
vés de la ranura existente,

Montar el nuevo cable bien engrasado, pero por el lado
derecho del puente del depdsito de la gasolina. Deben evi-
tarse las curvas bruscas pues Influirian en la suavidad del
mando del gas. El extrema mayor deba montarse en la ranura

del pufio bien engrasado. Colocar las dos guias y fijar todo
el conjunto al manillar.

Fijar el otro extremo en la vélvula de gas, montar la vil-
vula en el carburador con la escotadura inferior situada hacia
la entrada de aire. Montar la tapa del carburador y fijarla.
Graduar el tensor del cable y colocar |a proteccidn de goma,
Comprobar que el accionamiento sea suave y que la valvula
desclende hasta su posicidn inferior, lo cual se aprecia al
producirse un sclics caracteristico al girar el pufio del gas
hasta la posicidn de reposo.



Fig. 13
Comprobader p. 8 p. — 2, Comprobadar de avamce, — 3, Conexidn a
la bobing., — 4. Corexidn @ masa.

Veérificateur de mise du point, — 2. Vérificateur davance. — 3.
Conngxion & la bobine. — 4., Connexion & o masse.
1. Timinglight, — Z. Vernler Gawge, — 3, To coil, — 4. To earih.

M

E. PUESTA A PUNTO

Para un buen funcionamiento de la méquina, el avance del
encandido debe ser tal que la chispa se produzca cuando el

pistén esté entre 2.5- 2,7 mm antes del p.m.s. (punto muerto
superior) .

Un ajuste inexacto ceusa pérdida de potencla y consumg

elevado de combustible o puede producirse fendmeno de
upicados,

Para proceder a la puesta a punto debe desmontarse pri-
mero la palanca de puesta en marcha y el cdrter exterior.

Desmontaje del cérter exterior., Desmontar el tornillo de
carraje y sacar la palanca de puesta en marcha del eje es-
triado, Desmontar los cuatro tornillos que fijan el cérter con
llave «allens de 5 mm. Este saldrd del eje puesta en marcha
v guedard colgado del cable de embrague.

Comprobacién del avance del encendido. Primeramente
sacar la bujia vy montar en su lugar el comprobador de avan-
ce art. 132.074, Girar el volante hacia la izquierda hasta lograr
qua |la escala central estd en su punto méximo. En esta
posicion el pistdén estd en su P.M.S. Aflojar la fijacidn de la
escala lateral y subir dsta hasta enrasarla con la escala
cantral, Fijar en esta posicifn.

Seguidamente conectar el comprobador de puesta a punto
g la corriente (art. 132.071). El comprobador de p.ap. se
congctard por un extremo al cable rojo-negro del wvolante
magnético y por el otro extremo a masa.

Con el émbolo en P.M.S, los platinos estén completamente
abiertos y la luz del comprobador de p.a.p. estard encendida.
Girando el volante con la mano lentamente hacia la derecha
s& irén cerrando los platinos hasta que hagan contacto entre
si, apagandose la luz. En este momento & mira el avance
en el comprobador,



Observar la lectura del comprobador de avance en milime-
tros sobre la escala central y las décimas sobre la escala
lateral; el avance de encendido correcto debe lograrse con
una abertura méxima de los contactos de 0.45 mm.

Reglaja del ruptor. Esta regulacion se efectia a través
de la primera ventana del volante magnético al girar éste
hacia la izquierda (fig. 13). La superficie de los contactos
dabe ser plana y limpia, sin oxidaciones.

Por medio de galgas se comprobard la maxima abertura
que debe oscilar entre 035 y 045 mm. En caso de no cum-
plirse, operar de |a forma siguiente:

Con un destornillador aflojar en media vuelta el tornille 2
(fig. 15] v actuar sobre el tornillo 4 lo necesario teniendo en
cuenta qua al aumeantar la sRMNAFACAR g gongsigue un adalan-
to en el avance de encendido, y al disminuir s2 consigue un
retraso del mismo.

Una vez regulade el ruptor, proceder a comprobar de nuevo
el momento del encendido. Usualmente se requiere efectuar
de dos & tres comprobaciones para lograr la puesta a punto
correacts

ierminadas las comprobaciones desconectar el comproba-
dor de puesta a punto, proceder al montaje del carter exte-
rior y la palanca de puesta en marcha. Desenroscar el com-
probador de avance y colocar la bujia en su lugar.

1. Fijacidn del plate portebobinas. — 2, Fleltro de la lave. — 3. Tornille
para la tijacion dal ruplosr. 4. Tarnllly pars la regulacidn de! ruptor.



F. EL EMBRAGUE

El accionamiento desplazador del embrague, debe astar sln
tensidn mientras no sea necesario desembragar. For ello ha
de existir un juego de 2 & 3mm entre la palanca del mandg
y el manillar. El reglaje se efectia por medio del tornills
tensor hasta lograr el juegn indicado.

Uso del tensor del cable del embrague. Para aumentsr
el jueage del accionamiento del embrague se debe girar g

rueda grafilada 1 de modo que el tornillo tensor 2 se rosque
dentro del mando.

Para disminuir el juego del acclonamiento del embrague

se debe girar la rueda grafilada 1 de modo que el tornilly
tensor 2 se desenrosgue fuera del mande (fig. 16).

Ajuste del accionamlento del embrague. Después de
largo uso puede suceder que el mande del embrague encuen.
Ire un 1ope que no permita el correcto desembragado. Esto
quiere declr que |z varilla embrague tiene un Juego excesivo
¥ la palanca de acclonamiento llega al final de su recorrido.
Debe procederse 2 su puesta a punto.

El dispositivo de regulacidn estd situado en el cérter exte-
rior lade embrague y protegide por un tapdn [ver fig. 1).
Desenroscando el tapdn, aflojar la contratuerca 1 con la llave
de bujia y con ayuda de un destornillador roscar el regula-
dor 2 en dos o tres vueltas para eliminar el Juego excesivo

de la wvarilla 7. Una ver conseguido, asegurar el regulador
con la contratuerca 1.

Instalacién de un nuevo cable-funda de embrague. Para
alle, recuperar el tornillo tensor (2, fig. 16) hasta hacer tope.
Dominar la palanca hacia adelante para extraer el terminal
de su alojamiento. Tirar del cable por arriba en unos centi-
melros y sacar el terminal por la entralla existente debajo
del mando. (Detalle fig. 16.)

Montar el nuevo cable-funda, pasando primero a travéds del
tensor y después introduciends el terminal en el mando.
Colocar el otro extremo en la palanca. Reglar el embrague
por medio de la contratuerca del tensor hasta lograr el juego
de 2 6 3 mm conveniente,



Fig. 18

I. Tenstr. — 2. Terminal soldads. — 3. Tuerce dal sje. — 4. Tornills

de cerraje. — 5. Fijacion inferior del tirante de anclaje, — B. Fijacidn
superior del tlrante de anclaje.

l. Tensgur. — 2. Cosse de chble soudé. — 3. Ecrou de D'axe. — A,
¥is op sefraga. — 3. Fiwation intériewre de la bride d'sncrage. — B,
Fization supdriure de la bride d ancrage.

1. Ceble sdjuster. — 2. Welded cable terminal. — 3. Axle nut
§. Clamping bolt. — 5. Lower attachment of anchor plate
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G. LA RUEDA DELANTERA

Comprobacién del tensado de los radios. Durante el ro.
dajs es conveniente comprobar la tensidn de los radios
efectuar su tensado personalmente si son pocos los radiog
flojos.

En el caso de que la rueda tenga juego lateralmente vy
muchos radios flojos, es aconsejable efectuar el recentrado
de la rueda en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que
el empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete o
retensado equilibrado de los radios después de su primer uso.

Desmontaje de la rueda delantera. Para ello, soportar la
motocicleta de modo que la rueda delantera qgire libremente.
Destensar el freno delantero por los dos tensores, el del
mando del manillar y el inferior de la palanca 1 (fig. 18).
Aflojar el tirante de anclaje con llave de 10 mm por arriba
vy dasenroscar totalmente por abajo con llave de 14 mm libe-
randola del plato portazapatas, Aflojar las 2 tornillos de
cerraje con llave de 10mm. Desenroscar la tuerca del aje
con llave de 22mm y valiéndose del pasadorwvarilla intro-
ducido en la cabeza del eje, extraerlo por el lade izquierdo,
Sacar la rueda y separar el plato portazapatas.

Montaje de la rueda delantera. Para volver a montar la
rueda situarla con el plato portazapatas en el lado derecho
¥ mantar &l tirante de anclaje en su eje. El eje delantero se
fijard del modo siguiente:

Atornillar ligeramente los tornillos de cerraje sdlo del lado
izquierdo, una vez montado el eje por el mismo lado y a tope,
Tengsar ligeramente la tuerca del eje con llave de 22 mm,
Reapretar fuerte los tornillos de cerraje del lado de la tuer-
ca. Reapretar fuerte la tuerca del eje. Apretar fuerte los tor-
nillos de cerraje del lado opuesto a la tuerca en dltime lugar.



1. Posicidn sgotada, — 2. Mueva posicién.

1. Position cpulsgd, — 2. Mouvelle position.

1. Dl posittan, — 2. MWew poasition.
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H. EL FRENO DELANTERO

La puesta a punto se obtiene por medio de la rueda gref-
lada del tensor 2 (fig. 16) de tal manera que el mendo com
un recorrido de 20-30mm consiga frenar la ruede

Uso del tensor del cable. Se consigue aumer::s dis—.
nuir el recorrido del mando del freno girande la r.2da gz

filada de modo que el tornille se rosque/desenross_: den=—-
del mando,

Recuperacion del desgaste del freno. Cuande = tomiic
tensor estd al final de su recorrido v no se consic.e fremer
satisfactoriamente, conviene operar como sigue:

Primeramente recuperar -la rueda grafilada del t2-sgar =..
perior hasta hacer tope.

Actuar entonces con el tensor inferior de la zzanca
luego, de nuevo con el tensor superior del mande por medis
de la rueda grafilada del tensor de manera que : manas
conhgiga frenar la rueda con un recorrido de 20 a 5 ~m.

Ajuste de la palanca del freno. Conforme se va- gasta~
do los forros del freno, la palanca va cambiando ¢ pos-
cion en los sucesivos reglajes. Asi llegarda un mo—ento =
que el muelle quedard comprimido en exceso y pe-judicez
al frenado. Cuando asi ocurra se procederd a cz—hiar =
posicion de la palanca girdndola en unos grados [ve- ig. 18]
Fijar en esta posicion con Have de 10 mm y grac.er come
& ha dicho anteriormente,

Cambic del cable-funda del freno. Primeraments recuse-
rar los dos tensores el del mando del manillar y = inferir
de la palanca. Seguidamente dominar la palance = frea:
hacia arriba para extraer el terminal y luego el zomjur=:
cahle-funda por la ranura hecha al efecto (ver fic :6). =-
nalmente extraer el terminal superior fijo al mana:

Montar el nuevo conjunto cable-funda en sentig: invers:
¥ graduar con el tensor del mando hasta lograr 2| juea:
de 2 6 3mm conveniente.

Limpieza de los forros del freno. Desmontar la ~.edz o=

lantera de la motocicleta v liberar el plato portazacstas o=
cable de freno.



Loa forros deben astar limpios y secos y sl su grosor ea
irregular, recomendamos cambiarlos, Con una lima repasar
las zonas brillantes. Se limplard el polvo, a poder ser, con
un chorro de aire seco a preslén. S1 es necesario engrasar

los puntos de giro vigilando que no llegue la grasa a los
forros.

J. LA CADENA TRASERA

El estado de la cadena y su tensidn son de una gran im-

portancia si se desea prolongar su duracidn y evitar roturas
inesperadas.

Tensado de la cadena. Cuando la medida 1 (fig. 20) se

reduzca a 15 mm es conveniente tensar la cadena, para ello
proceder como sigue:

Primeramente localizar el punto més tensado en el ramal
inferior da la cadena, estando la motocicleta sobre un so-
porte que deja libre la rueda v permita moverla lentamenta
en la direccidn de marcha.

La oscilacidn debe ser de 40 mm al anular la accion del
tansor, Dicha oscilacidn se entiende desde su punto més
bajo, por la accldn de su peso, hasta el mds alto gque se
consigue presionando ligeramente hacla arriba con los dedos.

Si esta condicidn normal no se cumple, proceder al correcto
tensado como sigue:

Aflojar el eje de la rueda 3 [fig. 21 y anclaje 1.2). Actuar
con las levas hasta conseguir la oscilacién de 40mm en
la cadena, asegurdndose de que se apoyan bien los asientos
del basculante. Una ver todo apretado, comprobar que el
tensado es correcto, puesto que sl la cadena se deja exce-
sivamente tirante puede dafar el eje y piidn de salida del
cambio de velocidades.

Cambio de cadena, Para cambiar la cadena, primero situar
el eslabdn-enganche sobre la corona trasera haciendo girar
la rueda convenientemente,

Al montar la nueva cadena, situar los extremos sobre la
corona dentada que servird de apoyo v mantendrd a distan-
cia exacta para volver a colocar el eslabdn-enganche y luego
el clip. Este tiene posicidn respecto al movimiento de |a
cadena ¥y ag con el extremo cerrado. en el sentido de gira.
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Fig. 24

Limpieza y engrase. La limpieza y engrase de una cadena
extremadamente sucia o reseca se efectuard como slgue;

— Lavar con gasolina o petrdleo hasta que todas las ar-
ticulaciones queden limplas y secas.

— Sumergir en un bafo de grasa derretida al «bafio maria.
¥ remover para que la grasa penetre bien entre los rodillos,

— Dejar enfriar la grasa hasta su temperatura normal y
sacar la sobrante,

K. LA RUEDA TRASERA

Comprobacién del tensado de los radios. Durante el ro-
daje de cada rueda nueva es conveniente comprobar la Len-

sion de los radios y efectuar su tensado personalmente si
son pocos los radios flojos.

En el caso de que la rueda tenga juego lateral vy muchos
radios flojos es aconsejable efectuar el centrado de la rueda
en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que el empleo de
ruedas nuevas exige siempre un reapriete o retensado equi-
librado de los radios después de su primer uso.

Dasmontaje de la rueda trasera. Para ello soportar la
maquina de manera que la rueda gire libremente. Desmontar
el tirante anclaje del plato portazepatas 2 [fig. 21) aflojande

previamente su fljacidn a la basculante 1. Soltar el cable del
treno, presionando sobre la palanca 4.

Desanroscar la tuerca del eje vy extraer éste valiéndose de
un destornillador introducido en su cabeza. Al sacarlo que-
dardn libres las levas y el manguito separador. Sacar la
cadena trasera. La rueda saldrd ficilmente hacia atrds.

Cuando se proceda al montaje, téngase en cuenta la ten
sion de la cadena v el reglaje del freno.



L. EL FRENO TRASERO

Uso del tensor. Para ajustar el recorride principal detl-
pedal, usar el tensor existente cerca del pedal de freno. S

este tensor esta ya al final de su recorrido proceder entonces
eOmo Sigua:

Recuperacion del desgaste del frenmo. Conforme se van
gastando log forros de freno, la palanca va cambiando de
posicidn en los sucesivos raglajes. Puade llegar un momento
en que el tensor ya no pueda avanzar mds por no permitirle
gl muelle totalmente comprimido. Entonces desmontar el
terminal del cable de la palanca. Desmontar el tornillo de
cerrgje de |la pelanca y extraer ésta, Girarla hacia atrds en
unos 300 y fijarla con el tornillo de cerraje.

Montar de nuevo el terminal de| cable en la palanca y
raglar el freno segun lo dicho en el punto anterior.

Limpleza de los forros de freno. Para ello, desmontar g
rugda, Extraer el plato portazapatas del cubo de la rueda,
Inspeccionar el tambor de freno y limpiario con un trapo
seco y limpio. Comprobar el estado de los forros de freno

{. Interruptor da stap, ¥ Ei”EI grueso Esl irregular brniiﬁﬂn‘;&ndamns camhiiarlus_ Con
1. Interrpteur foa do siop. Egagi :33 repasar las zonas brillantes v engrasar los puntos

1. Stoplamp switch,
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LIMPIEZA DE LA MAQUINA

La magquina tiene una magnifica apariencia cuando estd
limpia ¥ ello se puede lograr con facilidad.

Lavade de la motocicleta. Antes de proceder al lavado
taponar con trapos la salida del escape.

En el lavado emplear detergentes con abundancia sobra las
superficies pintadas, o bien de plastico, y con mesura sobre
el asiento. Al limpiar no dirigir el chorro de agua sobre el
gsiente desde atras,

Pulldo de 1a motocielata, Mo otilizar gbrasivoy, lales comog

tela esmeril, para |limpiar o sacar brillo en plasticos y pin-
turas.

Recomendamos pulimentadores a base de siliconas y apli-
cados por medio de trapos blandos de algoddn. Embadurnar
las superficies a pullr, frotando continua y vigorosamente con
movimientos circulares hasta que se seque.

Finalmente secar con aire a presion, en su defecto frotar
con un trapo de algodon seco limpio y suave.

Conservacién de la motocicleta, En una prolongada inac-
tividad conviene efectuar lo siguiente:

Sacar la bujia v por su alojamiento introducir unos 10 cc
de aceite anticorrosivo. Seguidamente hacer girar el motor
unas vueltas por medio del arranque e inmovilizar en P.M.S,
Fn lugar de la bujia colecar un trapo limpio.

Situar la motocicleta sobre un caballete de manera gque
los neumaticos no soporten ningin peso.
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1. MOTOR

Mumero o8 cilindres . . . . .
Ciglee . . . e e e e e .

Digmetro » carrgra (mmj
Cllindrada ee] . . . . .
Aglagion do sompresidon |
Potencia masima CY 44 rpom,

Par moior maaimo m/Kg & r.pm, |

2. CARBURADDA

Marga . . . . .
Tipa . . . . ., .
2 difugm [nam}
Compuerta |, . ,
Aguja del emulsor .
Emialsor

Surtlder principal
Surilgar marcha lanta |

3. TRANSMISION

Fihdn cigienal |
Rueda embrages .

Tranemisidn primaria i_'l"l:'lul'dl.h:[ﬂ-rl:!. 1h|
cigiefal por cada revolucién  del

cambial e e .
Findn =salids cambia . . .
Lorong traserd .

Trangmision secundaria [revolucida dal
cambin por cada revoluckdn de la

rueda traseral . .
Transmisidn totel . .
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CUADRO DE CARACTERISTICAS

350 | 250
1
2 tlempos
B3Z x B0 71 %60
. X282 237.55
- B B:1
208 € &900 141 @ 2500
276 Cp 4207 204 5 4000
. BING AldaL
. T-B84 By-pas 2600
.. 27
w5e a
. 1-pos, 24 Std. 3.° pos.
. 273 106
123 150
40 i
16
k]
2.3754
11
k]
3.545:1
g.419:1

Cambio de velocldsdes

.. ..

nw . .. ..,
m . . . ..
(17

Yoo L.
Tipa da acelte . .
Cantidad de accite .

Tranemiglén
Primaria

Marca | .
Raferantia
Paso e e .
Didmetro de rodillas .

Ancho interior minima |

Transmisian
Secundaria

Marca
Referencls
Page . , . . . .
Diamatra de rodillos |
Anche interior minlmo

4. EMBRAGUE

Sisterna ., , . . .
Tipa de asceite . . .
Cantlded de sceire .

- A4ATN

» A4z

« 28531
< 1LENA

10

. BAE 149
. 600 ¢

- Por cadgna
. JOREZA

{mm)

. SIMPLE

8.53 (%) -
.o
7.50

Por cadena

JORESA,
EGPECIAL 55
15.875 [5/8™")
10.18

6.48

G468 Disops TIT an bafe de acelte
SAF 30
I cc



5. EQUIPD ELECTRICO

Tipo .
Merca
Wolante
Bobina . . . ., ., .
Sentldo de rotacién |
Aovance de encendido

Lémparas;

Delantera .
Luz pilatn v stop |

6. BUJIAS

Roaca .
Longlitud rosca . ..
Distancla entre alectrodos

Tipos de bujias adecuados:

Lodga
Basch

KLG |
Champian
Firgstoma .

T. SUSPENSION DELANTERA

Tlpm B
Amortlguadores

Recorridg  Gtil

Tipo de aceitm . . o
Centided de aceite [cada ledo)

350 | 250
Magneto alternador a volante
FEMSA
VAR #1-52 | VAR 41-51
BAS-53
lzquierda
2.5+ 27 mm
. B dEw-gY
EMSw- B

14 = 1.25 ifwm

i3 mm

0.4 nm
« CLMY
. W145-Tan
. FE-JO0,/FE-50
o UM-12y/M-12y
. Fig-L
. Telescopica

Hidriulicos

165 mm

ARIES MEDIO [SAE 20;
- 1Bk oc

& SUSPENSION TRASERA

fipo . . . . . - - . . ..
Amortiguadores |, . . . . . .

fecorrlde rweds . . . . . .

4. HAUEDAS

Llanta delantera . . . . . . . .
Weumatico delantarg .

Lisnta frasera . . . . . .
Mepmidtico raserg . .

i0. FRENDS

Sistema e e e e
Dimensidn delantera .
Dimension trassra

1l. CARACTERISTICAS GEMERALES

Capacidad del depdsito .
Proporcion de ecedte an gasclina .

MMed|das:

Distancia totel .

Distancia enire ejes

Alto v ancho del manillar .
Alturs del asienta

Alturs minima

Altura estribas

Peso en wacio

Basculante
Hidrdllcos Betor
143 mm

widr (1.6] x 21" P.TH.
2755 21" Trial
wikdz [1.83) =@ PR
4.00x 6" Trlal

Expensidn imterna
@ 125 £ 25 mm
@ 125 x 25 mm

5 litros
5§ % [20:1) de SAE 4D
4 % [25:1) de sceltes 2T

2005 rrfmy

1315 mm

1095 x B4l mim
475 mam

343 mm

AB0 mim

. 925 Ko
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