INDREPTAR
PENTRU REPARATIA MOTOCICLETELOR IJ

Prezentul indreptar contine descrierea lucririlor pentru
reparatia si reglarea agregatelor principale ale motocicletelor
1J-Planeta si I1J-Jupiter in cadrul atelierelor de reparatie si al
sculelor si dispozitivelor folosite.

PRESCRIPTIUNT $1 EXPLICATII GENERALE

Motocicleta, inainte de darea in reparatie se verifica atent
si se cautd care sint cauzele In a cdror imprejurdri s-au produs
defectiunile constatate.

Deranjamentele motocicletei se determind in functie de
natura acestora, revizuirea la exterio:r, pornirea motorului, ve-
rificarea in timpul mersului sau in timpul demontarii motoci-
cletei.

Demontarea motocicletei se face pe suportul central lasat
in jos, iar toate piesele demontate se supun la curdtirea de im-
puritati si urme de ulei.

La dezasamblarea si asamblarea elementelor motocicletel,
se va respecta ordinea descrisd in prezentul indreptar. Se va
urmdri atent asezarea saibelor de reglare si montarea pieselor,
corespunziitor semnelor existente pe acestea.

Dupd asamblarea motocicletei se procedeazd la ungerea
suprafetelor in frecare a pieselor prin gresoare si se verificd
stringerea imbindrilor prin suruburi-

Lucrérile de reparatie se vor executa folosind sculele si dis-
pozitivele necesare in buni stare.

Prescriptiunile mai principale se ilustreazd prin fotografii
si desene.

N.T. Fotografiile si desenele se wvor folosi cele din carteu
de reparatii originald in limba rusd, care insoteste motocicleta.




MOTORUL 1J

Reparatia motoarelor se face in cazul urmatoarelor deran-
jamente : sciderea compresiunii, intepenirea pistoanelor in ci-
lindru, degradarea rulmentilor bielelor, decalarea arborilor co-
titi, aparitia zgomotelor in motor in timpul functionarii, uzura
garniturilor de etansare si a lagdrelor, lipsa compresiunii in
camerele de ardere ale motorului, distrugerea pistoanelor sau
pieselor din cutia de viteze si deranjamentele subansamblului
de ambreiere.

I. REPARATIA FARA SCOATEREA MOTORULUI
DE PE MOTOCICLETA

Fiard scoateres motorului se poate executa lucririle care
nu necesiti demontarea carterului si anume : repararea cilin-
drilor, pistoanelor si curdtirea acestora de zgurd, repararea ge-
neratorului, inlocuirea discurilor ambreiajului, a tamburului
exterior, rotii de lant de la capdtul arborelui cotit, lantul trans-
misiei de la motor.

La motorul I1J-Planeta se poate face si reparatia cutie de
viteze.

Pentru schimbarea chiuloaselor si a pistoanelor trebuie
scoasd saua, manetele de protectie ale carburatorului, precum
si rezervorul de benzini separind in prealabil conducta de ben-
zind de carburator.

Se scot cipicelele bujiilor de la capitul conductorilor de
inaltd tensiune si se desprinde cablul decompresorului de cor-
pul acestuia (la motocicleta I1J-Planeta).

SCOATEREA CHIULOASELOR

Cu cheia tubulard din garnitura de scule sau cu o cheie
speciald BI-47 sb O 1J-P (figura 1) se vor desface piulitele pre-
zoanelor cilindrului. Daci chiuloasa nu se desprinde, atunci
aceasta se deplaseazi din loc printr-o usoard ciocdnire cu un
ciocan de lemn.

Figura 1 A Figura 2
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SCOATEREA CILINDRILOR MOTORULUI

Inainte de scoaterea cilindrilor, se va demonta filtrul de

aer Impreund cu carburatcrul. Se desprind tevile de de esapa-
ment si se deplaseazi iniante bobina de prindere, slibind suru-
burile de fixare a colierului.
« La motocicletele 1J-Jupiter, bobinele se vor scoate de pe
suportii de consold. Se scot cilindrii, asezind pistoanele in po-
zitia medie la motorul IJ-J si in pozitia inferioard la moto-
rul IJ-P.

—~— SCOATEREA PISTOANELOR

Scoaterea pistoanelor se face la inlocuirea acestora sau la
inlocuirea bolturilor de piston. Pentru scoaterea pistoanelor
este necesard scoaterea inelelor de bloc re cu ajutorul clestel.i
plat si sustinind pistonul cu mina de partea inferioard, se
impinge in afar& boltul de piston cu ajutorul dornului (fig. 3).

Nu se permite schimbnrea intre ele a pistoanelor si a bol-
turilor de piston la motocarele 1J-Jupiter.

Figura 3

INLOCUIREA SEGMENTILOR DE PISTON

Necesitatea inlocuirii segmentilor de piston este determi-
natd de reducerea compresiei din cilindru.

Segmentii de piston se inlocuiesc la constatarea urdmtoa-
relor delecte :

— pierderea elasticitatii ;

— aderenta slabd a segmentilor pe circumferinta cilindru-
lui (existenta intervalului si urmele de sciparea gazelor) ;

— uzura segmentilor in inadltime ;

— ruperea segmentilor si existenta jocului la incheieturad
in stare de regim (in cilindru) cu mai mult de 2,5 mm.

Inainte de schimbarea segmentilor, se verificd mobilitatea
lor si se precizeazd gradul de uzurd. Segmentii de piston tre-
buie si se deplaseze liber in caneluri, limitatea mobilitdtii a-

testind existenta zgurii $i necesitatea curidtirii caneluri res-
pective,




Scoaterea segmentilor de piston se face cu ajutorul unor
pldci fine (0,2...0,3 mm) si unor plici inguste (4...5 mm) de
otel sau alamai. '

Nu se face scoaterea segmentilor fard pldci, deoarece acest
lueru va produce deformarea sau ruperea segmentilor. Pentru
ca si nu fie dereglatd ajustarea prin functionarea segmentilor,
la scoaterea acestora trebuie notat din care anume caneluri au
fost scoase si la montarea inapoi si fie asezati la locul lor. Cu-
ritirea canelurilor de segment se face cu prudentd, neadmitin-
du-se degradarea pistonului.

Pentru determinarea gradului de uzurd, segmentul se in-
troduce in cilindru si cu ajutorul lerelor se mésoard jocul de
inchidere, precum si aderenta la suprafati a cilindrului. Dupa
ce se constatd necesitatea inlocuirii, se procedeazd la verifica-
rea segmentilor noi. Se verifici jocul de inchidere, corespun-
derea indl{imii segmentului dupd latimea canelurii si aderenta
la suprafata cilindrului.

Jocul de inchidere a segmentului si nu fie sub 0,2 mm.
Dacd acesta va fi mai mic, se procedeazd la pilirea capetelor
segmentului.

Inidltimea segmentului se verificdi dupd canalele pentru
segmente a pistonului, segmentul trebuind si se deplaseze li-
ber in canal, fird infepenire. Jocul intre peretele canalului si
segment va fi cuprins intre 0,05...0,1 mm. Ajutajul cu frecare
a segmentului in canal va impiedica mobilitatea acestuia, iar
jocul prea mare intre segment si flancurile canelurilor va duce
la uzura exagerati a planelor segmentilor si canalurilor.

Introducerea segmentilor se face de asemenea cu ajutorul
plécilor.

CLASIFICAREA PISTOANELOR $I CILINDRILOR

Gradul de uzurd a pieselor se determind definitiv dupi
spélarea si maisurile de control.

Inlocuirea cilindrului sau reparatia acestuia se face dupd
ce suprafata de lucru (diametrul interior) s-a uzat peste 0,2 mm

Inlocuirea pistonului se face in mod normal dupd forma-
rea unui joc mai mare de 0,25 mm. Jocul trebuie misurat cu
lera care se introduce intre piston si cilindrul din partea in-
ferioard a pistonului. Pentru asigurarea unei alegeri bune a
pistoanelor si cilindrilor noi, fird executarea mdasurilor, aces-
tea au fost impdartite in grupe.
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TABELUL

de dimensiuni conjugate ale pistoanelor si cilindrilor

Miston Cilindru

= 1J7 F R 1J-J

1 2 71,94—0,01  61,58—0,01  71,994-0,01 61!72—{—0.01
0 71,95—0,01  61,5—0,01  72,004-0,01  61,7340,01

1
00 (0? 71,96—0,01 Cél,‘é;idﬁi) 72,014-0,01 (61,744—0,99

. Marce_lrea grupei s-a imprimat pe capul pistonului si flansa
cilindrului (fig. 4). Cilindrul motorului IJ-J se marcheazi dea-
supra pe mansonul de evacuare.

La introducerea unui nou complet (piston si cilindru) am-
bele piese trebuie si aibd aceeasi grupi de dimensiuni.

In cazul unei uzuri mari a cilindrului si in lipsa posibili-
tatii de inlocuire cu alt cilindru nou in cadrul atelierului, care
are utilajul necesar si sculele de mdisurare, se poate executa
reparatia cilindrului prin alezarea diametrului interior al ci-
mdsii de cilindru cu ajustarea pind la dimensiunea pistonului
de reparatie (dimensiunea reald a pistonului plus 0,05 mm cu
netezimea clasa 10).

Marcarea grupei
1J-P 1J-J

In acest scop, uzina executd si livreazi pistoanele si seg-
mentii de piston de doud dimensiuni :

PISTON

Nr. reparatiei Dimensiuni

1J-P 13-J
Reparatia 1 72,46—0,04 61,85—-0,03
Reparatia 2 72,96—0,04 62,1 —0,03

SEGMENTI DE PISTON

Nr. reparatiei Dimensiuni

1J-P 13-J

Reparatia 1 72,5--0,03 62,0 400,15

Reparatia 2 73,040,03 62,254-0,015
V

Numér}ﬂ de reparatii este notat pe capul pistonului si eti- -
cheta care insofeste ambalajul segmentilor,

\
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ALEGEREA BOLTULUI DE PISTON SI MONTAREA
PISTONULUI

Dupi ce pistonul se va potrivi dupd cilindru, se va pro-
ceda la alegerea boltului de piston. Bolturile de piston se li-
vreazd in trei grupe de dimensiuni. Marcarea se face cu culoa-
rea rosie pe fata frontald a bolturilor.

La alegerea unui bol{ se va avea in vedere ca, culoar2a
acestuia si coincidd cu culoarea semnului de pe bosajul de
piston.

TARELUL
cu dimensiuni a bolturilor de piston

Indexul de culoare 1J-P 1J-J
Dimensiunea Dimensiunea
Verde 15,003—0,005 14,007—0,005
Alb 14,998 0,005 14,002—0,005
Negru 14,993—0,005 13,497—0,005 -

Tn bucsa plc1oru1u1 bielei, boltul trebuie si se roteascd cu
usurintd la un mic efort. ArustaJul fortat al boltului in bucsi
inriutateste conditiile de ungere si poate sad cauzeze intepeni-
rea acestuia, iar ajustajul slab poate si provoace bataia boltu-
lui la motorul in functiune.

Uzina livreazd boliurile de reparatie in doud grupe cu cres-
terea diametrului cu 0,1 mm si 0,2 mm. Aceste bolturi sint fo-
losite la uzura orificiului pentru bolt in bosajul pistonului.

La montarea bolturilor de reparatie se va proceda la ale-
zarea orificiilor din piston si bucsa pistonului bielei.

fnainte de asamblare cu biela, este necesar ca intr-una din
canalurile orificiului pistonului si fie introdus cu clestele plat
inelul de blocare si sd fie uns boltul de piston.

~—— La motoarele 1J-P, plstonul se monteazd astfel, 11; Sa-

geata de la capitul acestuw si fie mdrmt 2td 1na1n‘re iar la
motorul 1J-J si fie indreptatd inapgi. Dupd suprapunerea ori-
ficiulul pbto"'lfl si a bielet cu a]utorul unui dorn se va intro-
duce boltul de piston, impingindu-1 la nevoie cu lovituri usoare
de ciocan Dupd aceasta se introduce al doilea inel de blocare
in canalul orificiului de piston, -

MONTAREA CILINDRULUI S1 CHIULOASE!
Tnaintea montarii cilindrului, se verificd netezimea plane-
lor carterului si cilindrului. Se unge suprafata cilindrului si
pistonului, se aseazi pe prezoanéle carterului garnitura res-
pectivd (preferabil alta noud). Se yerificd dacd inchiderile seg-
mentilor de piston sint asezate normal, apoi segmentii se string
cu un dispozitiv (fig. 41).

Figura 4
Pe figurd : Locuri de poansoane (marcare)

Segmentii de piston se introduc cu precautie in eilindru,
devlasind dispozitivul special de stringere. Dupd ce se constati
cd cilindrul se monteazi normal, se desface incuietoarea dispo-
zitivului de stringere. Deplasind mai departe cilindrul, se in-
troduce flansa accstuia pe prezoane, iar pe acestea din urmé se
aseazi saibele elastice, se insurubeazi piulifele si se fixeaza ci-
lindrul motorului IJ-F.

——— La motoarele 1J-J, inainte de fixarea chiulaselor, se intro-

duce si se fixeazd mansonul de aspirare.

Peste prezoane se aseazd chiuloasa cilindrului, se as~azi
saibele elastice, se insurubeazé piulitele si se fixeazd chiulasa.

SCOATEREA CAPACULUI DIN DREAPTA AL CARTERULUI

Inainte de scoaterea capacului din dreapta la motorul 1J-
Planeta trebuie scoasd maneta (levierul) de schimbarea manua-
13 a vitezelor. Se desfac cu surubelnita suruburile de fixare,:
cu lovituri usoare de ciocan se scoate capacul de pe bucsele de
fixare si se da la o parte (impreund cu cablul de ambreiere).

REGLAREA AVANSULUI DE APRINDERE LA
MOTORUL IJ-PLANETA

Montarea dispozitivului de aprindere la motocicleta I1J-Pla-
neta se recomandd si se execute in modul urmator. Cind existi
calibrul K-2 sb. O 1J-P (vezi al doilea complet al sculelor de
reparatie) reglarea se face f&rd scoaterea chiulasei (fig. 5).

Figura 5
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tn lipsa calibrului respectiv se scoate chiulasa in vederea
asezdrii pistonului pentru dimensiunea de 3,5...4 mm pina la
punctul mort superior (fig. 6).

Figura 6

La Inceput trebuie stabilitd deschiderea intre contactele
ruptorului de 0,4...0,6 mm, rotind excentricul 1 cu surubul 2
slabit (fig. 7). Verificarea jocului se face cu lera cheii de mag-
netou din garnitura sculelor de la motociclets,

Figura 7

Dupd aceasta se face intoarcerea arborelui cotit, rotindu-1
cu surubul central al generatorului in sensul contrar acelor de
ceasornic, aducind pistonul la punctul mort superior. In aceas-
ta situatie, la calibrul K-2, cursorul cu scari va fixa pozitia su-
perioard a pistonului, iar la reglarea fird scoaterea chiulasei
pozitia superioard a pistonului se va fixa cu misuritorul de
adincime al sublerului.

Rotind mai departe arborele cotit contrar acelor de ceasor-
nic, pistonul se aseazd la pozitia 3,5...4 mm de la punctul
mort superior pe scara calibrului K-2 sau dupi misuritorul de
adincime al sublerului. In acest moment, trebuie si se produci
Intreruperea contactelor ruptorului. Becul calibrului K-2 sau
becul legat la ,masd” si ,borna n” (P) a ruptorului (fig. 48)
trebuie si se aprindi.

Reglarea avansului la aprindere se face prin rotirea supor-
tului ruptorului cu suruburile 3 si 4 slibite in prealabil.

-==== REGLAREA AVANSULUI DE APRINDERE LA
MOTORUL 1J-JUPITER

Distanta intre contactele ruptorului se stabileste in limi-
tele 0,4...0,6 mm cu excentricele 1 si cu pozitia slibiti a su-
rubului 2 corespunzitor (fig. 8).

Figura 8
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Asezarea momentului de avans al aprinderii in.c.epe cu c'1~
1indru1’din dreapta cu suruburile 3—4 sldbite, iar cilindrul din
stinga — cu suruburile 4—b5 slabite.

La inceput se determind punctulymort super.'ior, 'ap01 };I‘ll’;
rotirea arborelui cotit contrar acelor de ceasornic, p1sfonu. s
aseazd la 2...2,6 mm de la punctul mo:t superlgr dt'lpa‘a'?:ilra:
tu‘l K-25 1J-J sb — 1 agezat in orificul pentru bujiz din chiulasi

Momentul de avans al aprinderii se stabiles'te Aprin rotlrei
suportului respectiv al ruptorului pe canelumvmtr-o.p}:();:.:x;‘i,:D
sau in alta pind ln aprinderea becului de semnalizare co Al ;e
pentru cilindrul din d-espta la conductorul lung de cu'tonde
verde, far pentru cilindrul din stinga la conduct(n."ul scu; , o
culoare rosie si baterie. Dupa reglaree?, avansului, sxfru 11:11" e
de fixare ale contactelor si suportului ruptoarelor sz string
definitiv (fig. 9).

DEMONTAREA STATORULUIL $I A ROTORULUI
GENERATORULUI

Fascicolul de conductori al generatorului. se desprinde de 15{
panou. Se desprinde doud suruburi (fig. 7) si se scoatev‘stator;d:
generatorului. Cu ajutorul cheii de piulitd sau al Ch?ll P—(—i— S,—
IJ—P sb 1 din garnitura a treia a sculelor d? re:paraﬁle se de
pfinde surubul de fixare al camel ruptorului (fig. 10).

Figura 9 Figura 10

in orificiul motorului se introduce dispoziti\iulv sptemai
pentru scoaterea acestuia (fig. 11), sustinind cu o m}n; rotc(;:lﬂ
i cu altd mind rotind surubul pind in momentul cin 1?0 "
,Va iesi de pe fusul semiaxului din dreapta a.l arborelutlo rcltl)l:ll’i
apoi din canalul semiaxei se scoate pana de fixare a 1:0 “

Montarea generatorului se face in 'ordine invcfr?a EFE;?E
de reglarcn avensului de aprindere.v Inanfcea mﬂox:itar;r :e:Zé -
lui genertaorului la loc, periile (cirbunii) se indepart

pozitia extrema.




DEMONTAREA CAPACULUI DIN STINGA AL
CARTERULUI SI DEMONTAREA AMBREAJULUI

Pentru demontarea capacului din stinga al carterului s2
scoate piighia de picior a schimbidtorului de viteze si pedala
de pornire a motorului, se goleste uleiul din carter, in care scop
se desface busonul orificiului de golire si se inclind motocicleta
spre partea dreaptd pentru ca uleiul si treacd in cutia de viteze.

Suruburile de fixare ale capacului din stinga al carterului
se desfac, se scoate capacul prin ciocinire cu ciocanul de lemn
si apoi se scoate si garnitura de etansare.

Se desprinde cinci piulite fasonate de la suruburile tambu-

rului interior, se scoate discul de presare al ambreajului
impreund cu capacelele si arcurile.

Se scot din interior sase discuri motoare si sas: discuri
conduse ale ambrezajului, precum si un disc opritor. Din orifi-
ciul arborelui primar se scoate impingdtorul ambreajului la mo-
torul IJ—Planeta.

tocind tamburul interior a ambreajului cu cheia speciaia
P—2 1.—P sb 1 sz desface piulit: de fixare a tamburului in-
terior (filetul pe stinga). Se scoate de pe capitul axului saiba
crenelatd (fig. 12).

Cu ajutorul dispozitivului de stringere P—3 IJ—P sb 1
se scoate tamburul interior al ambreajului (fig. 13).

Figura 11 Figura 12 Figura 13

DEMONTAREA ROTII DE LANT A ARBORELUI COTIT,
A LANTULUI DE MOTOR $I A TAMBURULUI EXTERIOR

Cu ajutorul surubelnitei se desprinde cipicelul opritor de
la surubul de fixare a rotii de lant. Cu cheia de piulitd din gar-
nitura de scule, cu ajutorul loviturilor tari ale ciocanului pe
cheie, se desurubeazd surubul rotii de lan{ a arborelui cotit
(fig. 14). Astfel se scoate roata de lant si lantul motorului.

Din canalul semiaxului se scoate pana, apoi tamburul exte-
rior de pe arborele primar, saibele ondulate si cele de reglare,
precum si bucsa tamburulul extarior.
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1I. REPARATIA CU DEMONTAREA MOTORULUI

DE PE MOTOCICLETA

DEMONTAREA MOTORULUI DE PE CADRU

Inaintea demontirii motorului de pe cadru, este necesar Ca
in afara lucririlor executats, si fie scos filtrul de aer impreund
cu carburatorul, sa fie desprinse tevile de evacuare: de. la man-
soanele cilindrilor, capetele de conductori si fa§c1colu1u1 genera-
torului de la releul regulator si bobina de aprindere, precum $i
conductorul de la contactul ,,punctul neutru”.

Se scoate maneta de schimbare manuali a vitezelor (la mo;
torul 1J—P), se desprind patru suruburi, s= scoatg- cavacul, se
dezarticuleazi lantul, se scot invelitoarele de cauciue de pe r;l—
cordurile carterului. Se sldbesc si se desprind patru Apluht,e de
la suruburile de fixare ale motorului si a §uport,1lor in consold
din partea anterioard. Se scot saibele elastice.

Cu cheile se slibesc suruburile de ﬁxalje ale mptorulm g
partea cinapoi si deplasind motorul inainte si spre stinga, aces
se scoate de pe cadru impreund cu cor_lsola suportului ra%ata—
bil, scotind in prealabil suruburile devfixare a consolelor. Con-
sole de fixa.e a motorului se monteaza Inapol.

Figura 14

DEMONTAREA MOTORULUI 1J-PLANETA PENTRU
INLOCUIREA LAGARELOR PRINCIPALE

Demontarea carterului cu scoaterea prin presiune a I’LH—
mentilor a-borelui cotit se compune din operatinui mai com'pA—
caté,’ care necesitd o dexteritate si atentie, precum si folosirea
sculelor si a dispozitivelor speciale.
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' Tn prealabil, se executi luerdri privind scoaterea cilindru-
lui, capacele carterului, generatorului, demontarea ambreaju-

luic,”scoaterea lantului de motor si a rotii de lant al arborelui
cotit.

o Se desprind su_ruburile, se scoate carcasa de etansare din
eapta a a_rborelm cotit impreund cu garnitura, Dacd uleiul
n-a fost golit din carter, acesta se va evacua.

. Cu ajutorul pedalei de pornire a motorului scoasd mai in-
ainte, se deplaseazi cu precautie arborele impreuna cu sectorul
dg schimbare a vitezelor, dincolo de marginea jumatatii din
stinga a carterului, slibind intinderea arcului, se scoate arbore-
le pedalei de pornire din orificiul carterului si apoi de pe axul
mecanismului de sci:imbare a vitezelor. '

Cu' aju?o'rul §qrubelnitei, se desfac opt suruburi de fixarea
capulu} cutiei de vitezid (sub capetele a doud suruburi sint mon-
tate saibele de etansare).

La demon’garea cutiei de viteze, se va memoriza unde $I
care anume saibe de reglare se gisesc inainte in scopul ca Ia
montare fiecare din ele si fie asezate la locul séu.

~ Cu ajutorul dispozitivului special P—13 IJ—P sb 1 (fig. 15)
sl cu mpoénirea usoard cu ciocanul de lemn pe marginile capa-
cglul si fata axului sectorului de schimbarea vitezelor, se im-
pinge capacul de pe capetele axelor, se scoate capacul cu arbo-
rele s_ecu_ndar. In acelasi timp, impreund cu capacul se scoate
uneori si axul intermediar, iar saiba opritoare a axului de
schimbarea vitezelor se lipeste de iesindul capacului.

. De. pe axe se scot saibele, sectorul de schimbare a vitezelor
si garnitura capacului.

Daca axul intermediar a rimas in juméitatea din stinga a
carterului acesta trebuie scos cu ajutorul dispozitivului P—14

IJ_—P qu 1 (fig. 16), scotind in prealabil de pe ax prima roatd
dintata.

Figura 15 Figura 16

Cuvmina stingi, fixatorul axului de schimbare a vitezelor
se mutd spre stinga, se scoate axul din orificiul jumatitii din
stinga, apoi se scot furcile de pe ghidajele axelor. Stringind
arcul clichetelor mecanismului ce schimbare a vitezelor se
scoate mecanismul impreund cu axul din oriliciul suportului.
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fin cutia de viteze sé seoaté pinionul primei viteze, §2
desfac doud piulite de pe suruburile de fixare a motorului din
partea posterioard si se indepirteazi suruburile.

Cu ajutorul unui dorn s1 ciocap se scot prin loviri bucsele
de fixare a jumdatdtii carterului. Bucsa din partea posterioard
trebuie scoasd prin loviri spre partea jumétdtii din dreapta. Cu
surubelnita se desfac cinci suruburi, cu care se fixeazd jumata-
tile de carter.

Cu lovituri usoare de ciocan pe partea posterioard a jumad-
tatii din dreapta a carterului se despart cele doud jumatati, iar
cea din dreapta se scoate de pe arborele cotit.

Cu mina stinga se prinde partea de mijloc a bielei ridicind
usor partea anterioard o jumdtatii din stinga a carterului si cu
lovituri puternice ale ciocanului de lemn arbo:ele cotit se des-
parte de la jumadtatea din stinga a carterului.

Figura 17

Cu ajutorul dispozitivului P—15 1J—P sb 1 se scot bucsele
interioare de pe semiaxele arborelui cotit (fig. 18).

Figura 18

Din orificiul jumatatii din stinga a carterului se scoate
inelul elastic (simering), cu ajutorul unui dorn se scoate prin
presiune, prin orificiul carcasei de etansare, rulmentul cu bile
304, se scoate al doilea inel elastic, se scoate prin presiune
carcasa de etansare din stinga a arborelui cotit si se ia saiba
deflectoare de ulei. Ambele jumatdti ale carterului se incilzesc
la temperatura de 70—90°C i din ac2asta se scot cu ajutorul
unui dorn coliviile extericace awe ruimentilor cu role.

DEMONTAREA MOTORULUI 1;-JUPITER PENTRU
REPARATIA SUBANSAMBLULUI CUTIEI DE VITEZE
SI AL MECANISMULUI DE SCHIMBARE

Reparatia motorului scos de pe cadru se face dupi golirea
uleiului prin orificiul in partea de jos a carterului, sau prin
spatiul de sub ambreaj, dupd scoaterea capacului din stinga.

fnaintea demontdrii carterului, trebuie scoase chiulasele,
cilindrii (fig. 19), pistoanele, manetele de schimbare a vitezelor
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si de pornire, desficute suruburile de fixare ale capacului din
stinga a carterului, apoi si capacul impreund cu garnitura.
Se demonteazd subansamblul ambreajulni, se scoate tam-
burul interior si cel exterior, impreund cu laniul de motor si
roata de lant (filetul piulitei de fixare a tamburuhu 1nter10r

este pe stinga). -

Se scoate pana si saiba ondulati de pe semiaxul sting al
arborelui cotit, apoi saiba opritoare a bucsei de distantare a
tamburului exterior.

Se scoate axul pedalei de pornire (la scoaterea axului im-
preund cu sectorul si arcul se vor respecta misurile de precautie
deoarece arcul este intors cu 2,5 invirtituri in sensul acelor de

%

ceascrnic),

Se scoate racordul inferior al invelitoarei de cauciuc, se
desprinde suruburile de fixare ale capacului deschiziturii, apoi
se scoate capacul impreund cu garnitura si se goleste uleiul.

Se slidbeste surubul de stringere al volantului (fig. 20), se

desfac cele sapte suruburi de fixare din partea jumitdtii din
dreapta a carterului (fig. 21).

Figura 19 Figura 20 Figura 21

Se scoate poin presare bucsa de fixare din partea anterioara
a carterului. Cu ajutorul dispozitivului de stringere P—15 IJ—J
sb 1, introdus in canelurile prtii posterioare a carterului se

demonteazd carterul si se despart cele doud jumititi in directie

axiald,
e demonteazi cutia de schimbare a vitezelor.
La demontarea acestei cuti, se va memoriza ordinea de dis-

punere a pieselor in scopul ca la ansamblare, fiecare piesi si
fie asezatd la locul ei.

Pentru demontarea mecanismului de schimbare a vitezelor
se scoate cama dispozitivului automat de eliberare a ambreaju-
lui, apoi se scoate pana din canalul arborelui de schimbarea
vitezelor.
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#"" 1.a demontarea arboreiui de schimbare a vitezelor se iatt

méisuri de precautie, decarece arcul mecanismului de schimbare

cu capetele sale este prins de opritorul penei transversale.
ke

Din orificiul opritorului pene1 transversale, se scoate fixa-
torul si arcul respectiv.

La demontarea motorului pentru reparatia cutiei Jde viteze
si a mecanismului de schimbarea vitezelor cilindrii pot si nu
fie scosi de pe jumatidtile carterului va fi desficut numaj man-
sonul de aspiratie de la cilindri (fig. 22).

MONTAREA MOTORUL™I IJ-JUPITER PENTRU
INLOCUIREA LAGARELOR PRINCIPALE $I A
MECANISMULUI DE BIEL A 1\’[ANIVELA

Pentru aceastd operatle pe hnga demontarea carterului
trebuic respectate urmétoarele :

— se desfac suruburile de fixare a capacelor de la carterels
motorului si cu ajutorul dispozitivului P-—21 se scot aceste
capace (fig. 23);

— se scot arborii motori din juméitétile de carter ;

— pentru scoaterea prin presiune a lagirelor ormmpale,
carterul si capacele carterelor motorului se vor incélzi pind la
60 — 80°C.

- La demontarea motorului pentru inlccuirea lagarelor prin-
cipale, cilindrii pot fi scosi impreund cu mansonul de aspiratie.

Figura 22 Figura 23

EMONTAREA SI MONTAREA ARBORELUI SEC''NDAR

Pentru demontarea arborelui secundar, se desdoaie saiba
opritoare, se desface piulita (cu filet pe stinga), se scoate saiba
si roata de lant, ridicind in sus cu precautie capacul ca si nu se
piardd rolele acesta se scoate de pe arborele secundar la mo-
torul IJ—P. La motorul IJ—J se scoate prin impingerea arbo-
relui secundar, apisat din partea capacului din dreapta carte-
rului, i
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