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MOTEUR

Ce bi-cvlindre en V & 72" longitudinal & injection et allumage
électronique commandé par un calculateur, est équipé de 4 soupapes par
cylindre, double arbre & cames en Léte entrainés par chaine de distribution,

1) Circuit d'huile ( voir schéma de principe, page 53)

Dans le but de réaliser un moteur compact ¢t d'abaisser le centre de
gravité de la moto, le moteur est équipé d'un carter sec et d'un réservoir
d'huile situé dans le bloc arriére du cadre (voir chapitre partie cycle). Deux
pompes de type trocholde assurent la circulation de 'huile dans le moteur |

= la pompe pression
= la pompe vidange

La pression est régulée par un clapet de décharge situé dans le &
carter droit. Dés gque la pression dépasse la valeur maximum, le clapet
s'ouvre pour évacuer l'excédent dhuile vers 'entrée de la pompe pression.,

Le circuit d'hunile alimente :

= les paliers de vilebrequin, les coussinets de bielles et les gicleurs de
piston

= la couronne de démarreur et 1a roue libre

= le haut moteur (paliers darbre 4 cames et cames| par
I'intermédiaire d'un conduit dans le cyhindre et la culasse

= la boite de vitesses et les pignons de boite

Une crépine située dans le couvercle de crépine du % carter droit ainsi
gquune crépine placée dans la biche a huile assurent la propreté de ['huile
dans le circuit. Un filtre 4 huile situé en aval de la pompe pression retient les
mmpuretés de petites tailles,

Des ajutages permettent de calibrer la quantité d'huile. [l peut s'agir
de calibrages effectués lors de 'usinage des carters ou de gicleurs tels que le
passage d'huile supérieur entre les % carters pour les motos de pré-série
ou le gicleur d'arbre de bolte secondaire situé dans le déflecteur d'huile
derriére le roulement d'arbre secondaire droit,

La pompe vidange vide le carter moteur pour renvoyer huile dans la
bache a4 huile, Cette pompe tourne plus vite que la pompe pression pour
s'assurer que le carter est parfaitemnent vide.

Pour contriler le niveau d'huile, voir chapitre entretien périodigue.

STAGE DE PRESENTATION 1

https://www.motorcycle-manual.com/



DOCUMENT SAV W

2) Remontage du V2A10

Pour travailler dans de bonnes conditions, co

niréler la propreté des
pigces et préparer |'environnement de travail,

1%* ETAPE : EQUIPEMENT DES ¥ CARTERS

1.1 Montage des bagues tourillon / ¥, coussinets de vilebrequin :

# Pré-série N* VN4V20101X1000012 au N° VN4V20101X 1000065 :

Le vilebrequin tourne sur des

bagues monobloc disponibles en une
cite unique,

* Pour déposer les bagues de tourillon, utiliser l'outil CO4-81-112-
XX du kit outillage comme présenté ci-dessous.

* Pour poser les bagues de tourillon, utiliser Poutil C04-81-110-XX
du kit outillage comme présenté ci-dessous.
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# A partir du N° VN4V20101X1000066 :

Le vilebreguin tourne sur des Y% coussinets disponibles en trois cotes,
Ces trois cites sont repérées par un code couleur :

» 4 coussinet épais = repére vert
* 5 coussinet intermédiaire =¥ repére noir
* % coussinet fin =¥ repére rouge

Ces trois cotes permettent donc d'effectuer un appairage entre le
vilebrequin et les ¥ carters :

» Chaque % carter est repéré par un code couleur [jaune, vert, bleu,
rouge) situé a proximité de l'alésage recevant les 34 coussinets.

¢ Chaque tourillon de vilebrequin est également repére par un code
couleur (bleu, vert, jaune) situé sur la masse dBquilibrage.

Ainsi pour le choix du code
vilebrequin, il suffit de suivre le tableau suivant.

conlenr des 3%

coussinets de

Code couleur du % carter

Janne Vert Bleu Rouge
L4 coussinet| ¥ coussinet | ¥ coussinet | ¥ coussinet
- nni.r. 'H'tart_ we:t_ "il'lH't_
4 coussinet] Y& coussinet | ¥ coussinet| ¥z coussinet
noir noir vert vert
Code b cﬂuﬁsinet Y coussinet | ¥ coussinet | % coussinet
couleur du Vert m LT , nﬂh. .nnirl ?ertl
tourillon coussinet] ¥ coussinet | ¥ coussinet | ¥ coussinet
rouge noir noir noir
¥ coussinet]| ¥ coussinet | % coussinet | % coussinet
Blew rouge noir noir noir
Y2 coussinet] ¥ coussinet | ¥ coussinet | ¥ coussinet
rouge rouge noir noir
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Exemples d’utilisation :

va carter droit repéré vert [S—_ Montage dun % -!ZI:}USSlllht—l
i repéré mooir et dun
( Tourillon droit repéré blew | — | coussinet repére rouge J
| *2 carter gauche repére rouge | Montage dun % coussinet
repéré wvert et dun %
Tourillon gauche repéré vert [ — coussinet repéré noir

* Pour déposer les ¥ coussinets, utiliser l'outil C04-81-206-XX du
kit outillage comme présenté ci-dessous,

» Pour poser les ‘& coussinets, utiliser 'outil C04-81-222-XX du kit
outillage comme présenté ci-dessous.
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IMPORTANT : lors de la mise en place des *: coussinets, veiller a
positionner leur fente de séparation perpendiculairement a Ia
bissectrice des axes des deux cylindres, comme présenté ci-dessous.

Fente de séparation des 1/2 coussinets

bigssectrioe

s Mettre en place sur chaque % carter, les tdles d'arrét supérieur de %
coussinets (montage au frein filet faible).

L
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Pour le couple de serrage, se reporter au document intdtulé "Tableau
récapitulatf des couples de serrage”.

1.2 Montage des pompes & huile :

Les deux logements prévus pour recevolr les pompes a huile trochoides
se trouvent sur le % carter droit. La pompe a huile vidange se trouve dans le
logement inférieur du carter.

IMPORTANT : Lors du remontage, veiller a ce que les surfaces des
rotors intérieurs, extérieurs et des bagues ne présentent pas de traces
d'usure Iimportantes, De 1'état de ees pidces dépend le bon
fonctionnement de ce type de pompe.

» Pour déposer les paliers d'axe de pompe a hule, utiliser 'outil CO4-
81-128-XX du kit outillage, associé a4 l'extracteur a inertic [outil
C04-82-134-XX) comme présenté ci-dessous.

* Pour poser les paliers d'axe de pompe a huile, utiliser 'outil CO4-81-
130-XX du kit outillage comme présenté ci-dessous,
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= Virifier la présence des deux centreurs de couvercle de pompes a
huile [repére 1.

* Pour les véhicules de série, positionner chaque chemise lubrifiée &
I'huile moteur dans son logement.

IMPORTANT : bien distinguer chemise pression et chemise
vidange comme présenté ci-dessous.

* Pour les véhicules de pré-série, déposer au fond du logement la
tile de lunule puis insérer dans le logement la chemise de pompe.

IMPORTANT : dans ce cas, veiller également au bon sens de
montage de la tole de lunule (se reporter au-dessous).

=]
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* Mettre en place les rotors extérieurs en gyant préalablement lubrifig
abondamment & Thule moteur

» Mettre en place les rotors intérieurs en ayant également lubrifie
abondamment a 'huile moteur.

IMPORTANT : bien distinguer rotor intérieur pression et rotor
intérieur vidange.

Caté pression Coté vidange

« Positionner le couvercle de pompes a huile en plagant ses deux
bossages vers l'extérieur,
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» SBerrer les six vis de fixation du eouvercle (montage au frein filet
faible).

Pour le couple de serrage, se reporter au document mntitule "Tableau
réecapitulatif des couples de serrage”.

IMPORTANT : faire tourner manuellement les pompes a huile et
rajouter de I'huile. LES POMPES DOIVENT TOURNER LIBREMENT.

=« Metire en place les piguilles d'entrainement des pignons sur les axes
de pompe.

+ Positionner les deux pignons huilés sur les axes de pompe.

IMPORTANT : le petit pignon doit étre placé sur I'axe de la pompe
vidange (axe le plus bas). De plus, la face sans bossape des pignons doit
étre placée vers l'extérieur du moteur.

Coté pression Cdté vidange

Face sans bossage du
plgnon

.........

* Monter des circlips neufs sur les axes.
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1.3 Montage de la crépine et de son couvercle :

s Mettre en place un joint neuf enduit de graisse silicone sur le
couvercle de crépine. Puis placer la crépine en prenant soin de
placer le cerclage coté couvercle,

= Placer l'ensemble sur le carter droit en veillant 4 positionner la
partic incurvée du couvercle du coté intérieur. Puis serrer les deux
vis de fixation.

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

» Visser Ie bouchon de vidange avee un joint neuf,

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
recapitulatif des couples de serrage”,

STAGE DE PRESENTATION 10

https://www.motorcycle-manual.com/



1.4 Montage des raccords d’huile :

DOCUMENT 3AV

» Sur le dessus du % carter droit, metire en place le raccord d’huile
supérieur et son joint torique préalablement hubeifié 4 lhuile
matenr.

+ Serrer la vis de fixation du raccord (montage au frein filet faible).

o Sur l'ammicre du % carter droit, mettre en place le raccord d'huile
inférieur coude vers I'extérieur ct son joint torique préalablement
habrifié 4 I'huile moteur.

= Serrer les deux vis de fixation du raccord [montage au frein filet
faible).

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.
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2t== ETAPE : MONTAGE DE L'EQUIPAGE MOEILE

De la méme facon gue pour les % coussinets de vilebrequin, il est
nécessaire d'effectuer un appairage entre les bielles et le vilebrequin. Ainsi,
les ¥ coussinets de hielle sent disponibles en deux cétes :

« Y5 coussinet épais = rép

ére vert

« Y% coussinet fin =2 repére nolr

+ Le maneton du vilebrequin est repéré par un code couleur (jaune,
vert) situé & sa proximiteé,

» Chaque bielle est épalement repérée par un code couleur (jaune,

vert, bleu) situé au dessus de sa téte.

Ainsi pour le choix du code couleur des ¥: coussinets de bielle, il
suffit de suivre le tableau suivant.

Code eouleur de la bielle

Jaune Vert Bleu
% coussinet 4 coussinet L5 coussinet
Ja vert wvert vert
% coussinet Y4 coussinet 4% coussinet
Code couleur noir noir vert
du maneton ¥ coussinet | ' coussinet | % coussinet
Vert nodr nols moir
15 coussinet Y% coussinet L5 coussinet
noir vert vert
Exemple d'utilisation :
Bielle repérée vert Montage d'un % coussinect
repéré wert et dun %

Maneton repéré jaune

coussinet repéré noir

« Monter un % coussinet 4 sec sur chaque bielle et sur chaque
chapeau en faisant correspondre l'onglet du ¥ coussinet avec la
gorge de la bielle ou du chapeau. §'assurer du contact parfait
entre les 2 coussinets et les bielles ou chapeaux.
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« Lubrifier & I'huile moteur les Y% coussinets de hielle et le maneton de
vilebrequin.

* Monter une bielle sur le maneton en placant le chanfrein le plus
important coté masse d'équilibrage.

« Positionner le chapeau de bielle sur le maneton en placant
également le chanfrein le plus important cété masse d'équilibrage.
Engager les deux vis.

Bossage
coté masse
A d ‘dquilibrage

-
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* Dc la méme fagon, placer la deuxiéme bielle sur le maneton toujours
en plagant le chanfrein le plus important cité masse d'équilibrage.

* Serrer les quatre vis de bielle 3 25 Nm + 30",

* Positionner le vilebrequin sur ses masses d'équilibrage dans le sens
d'avancement du véhicule (la queue du vilebrequin recevant le rotor
d'alternateur doit étre située a gauche),

* Monter sur chacune des bielles un piston, en prenant soin de
lubrifier & 'huile moteur Je pied de biclle et l'axe de piston,

IMPORTANT : I'axe des Pistons est déporté de 0.5 mm par rapport
4 I'axe des cylindres. Ainsi, les fléches gravées sur les tétes de piston
doivent étre orientées dans le sens d'avancement du véhicule,

* Mettre en place les joncs d'arrét daxe de piston. Vérifier quils scient
bien positionnés.
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J¢me ETAPE : REMPLISSAGE DU ¥: CARTER DROIT

# Caler le % carter droit et installer deans celai-ci les deux arbres de
boite.

IMPORTANT : bien respecter lors du remontage l'empilage de tous
les éléments sur les arbres primaires et secondaires. Bien replacer les
cales situées en bout darbre primaire coté gauche et en bout darbre
secondaire coté droit. Ces cales assurent le jeu latéral des arbres de
boite dans les carters.

¢ Installer le barillet de sélection.

* Installer la fourchette (repérée 5-6) du pignon baladeur de Parbre
primaire et positionner son axe dans le % carter.

» Installer les deux auires fourcheties (repérées 1-4 et 2-3) des deux
pignons baladeurs de 'arbre secondaire et positionner leur axe dans
le Y% carter.

» Lubrifier modérément & lhuile moteur la boite de vitesses, le
barillet, les fourchettes et leurs axes.

= Lubrifier également 4 'huile moteur les tourillons du vilebreguin et
les % coussinets.
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= Installer le vilebrequin dans le % carter [cdté transmission primaire
dans le % carter] en veillant 4 la position des biclles :

= bielle droite = cylindre arriére

= bielle gauche —* eylindre avant

IMPORTANT : I'axe des pistons est déporté de 0.5 mm par rapport
a I'axe des cylindres. Ainsi, vérifier que les fleches gravées sur les tétes
de piston soient bien orientées dans le sens d’avancement du véhicule.

* Posibonner sur le plan de joint du % carter :
= La douille arriére (repére 1).
= Le centreur avant (repére 2).

= Le joint torique de passage de liquide de refroidissement (repére
3). -

= Le canon de passage d’huile supérieur ot son joint torigque (repére
4.

IMPORTANT : pour les motos de pré-série, ce canon comporte un
ajutage =¥ ne pas l'inverser avec le canon inférieur au risque de
détériorer le moteur.
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= Le canon de passape d'huile inférieur et son joint torique (repére
3).

 Appliquer sur le plan de joint du % carter une pate a joint
détanchéité en prenant soin de contourner les passages de vis, les
doullles de centrage et les canons de passage dhuile de manitre 4
assurer une bonne étanchéité,
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4éme ETAPE : FERMETURE DES % CARTERS

= Sur le % carter gauche, lubnfier & 'huile moteur les % coussinets
de vilebrequin, les roulements d'arbre de boite et les deux alésages
recevant les axes de fourchettes.

o Mettre en place le % carter gauche sur le % carter droit en
s'assurant que la dowlle, le centreur et les canons de passage
d’huile rentrent dans leur logement respechl. Puis f[rapper
délicaternent sur le Y: carter gauche pour fermer les carters.

IMPORTANT : ne monter le témoin de point mort (repérel) et le
capteur de vitesse boite qu'aprés l'assemblage des ¥ carters sous risque
de détériorer ces deux premiers.

REMARQUE : dans le cas inverse de 'ouverture des ¥ carters, utiliser l'outil
C04-81-132-XX du kit outillage comme présenté ci-dessous.
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= Mettre en place les vis gauches d'assemblape des % carters et les
serrer en diagonale en deux ou trois passes. ATTENTION, sept
longueurs de vis -

~ CHC M6x45 (x1)
- CHC M6x65 (x2)
- CHC M6x80 (x1)
- CHC M6x95 (x2)
- CHC M6x110 (x1)
~ CHC M8x90 (x1)

= Vis de barillet CHC MBx30 + rondelle cuivre (montape au frein
filet faible)

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé “Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

« Redresser le moteur et mettre en place les vis droites d'assemblage
des % carters et les serrer en diagonale en deux ou trois passcs.
ATTENTION, gquatre longueurs de vis :

CHC MEx60 (x1)
CHC MEx80 (x1)
CHC M8x55 (x1)
CHC M8x75 (x1)

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé “Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.
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5¢== ETAPE : HABILLAGE DES CULASSES

5.1 Montage des soupapes :

s Positionner deux entretolses du coté admission uniquement.

"E&E admission - AR

-y

* Positionner, épaulements vers le haut, quatre coupelles inférieures
de ressort.

¢ Monter les joints de gueue de soupapes. Pour cela, utiliser l'outil
C04-81-100-XX du kit outillage. Mettre un joint sur 'outil
(attention au sensg). Positionner l'outil dans le guide de soupape et
appuyer pour emmaeancher le joint comme présenté ci-dessous.
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e

REMARQUE : pour déposer les joints de queue de soupape, utiliser l'outil
C04-81-101-XX du kit outillage, associé 4 l'extracteur 4
inertie (outil CO4-82-134-XX) comme présente ci-dessous,

» Metire en place les soupapes en ayant préalablement lubrifié a
I'huile moteur leurs guenes,

» Mettre en place un ressort intérieur et un ressort extérieur dans
chague logement.

IMPORTANT : les marquages bleus doivent étre positionnés vers le
haut.

» Positionner, épaulements vers le bas, quatre coupelles supéneures
de ressort,
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« Comprimer les ressorts de soupape 4 l'aide d'un léve-soupape et
mettre en place deux % cones au dessus de chaque coupelle.

* A laide d'un jet en matiére tendre et d'un marteau, taper sur les
queues de soupape pour finir de mettre en place les ¥ cones.

» Positionner sur chaque queue de soupape, une pastille de réglage.
Puis, insérer un poussoir huilé dans chague logement.
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5.2 Montage des éléments périphérigques :

» Sur chague culasse, mettre en place un joint puis la pipe
d'admission éguipée de son manchon cacutchouc.

IMPORTANT : positionner les colliers des manchons caoutchouc
de facon & pouvoir les serrer par la DROITE de la moto.

« S'assurer quil n'y a pas de décalage entre la pipe d’admission et la

culasse puis serrer les quatre vis de fixation de chaque pipe.

* Du cdté échappement, visser les deux goujons déchappement sur
chaque culasse (montage au frein filet fort),

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”,

*» Bur la culasse AVANT, monter :

= Du cité admission, le capteur de température d'eau (vérifier la
présence du joint sert sur le capteur).
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= Du coté admission, le capteur a effet Hall préalablement lubrifié a4
I'huile moteur (vérifier la présence du joint torique d'étanchéité).

= Du cité échappement, le cache logement de tendeur de
distribution avec son joint (appliquer sur les deux vis un produit
type LOCTITE Calorétanche}.

» Bur la culasse ARRIERE, monter :

- Du cité admission, le bouchon de logement de capteur de
température d'eau avec son joint cuivre.
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= Du coté admission, le cache logement capteur effet Hall avec son
joint torique préalablement lubrifié & 'huile moteur.

= Du edté admission, le cache logement de tendeur de distribution
avec son joint (appliquer sur les deux vis un produit bype
LOCTITE Calorétanche).
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6tme ETAPE : MONTAGE DES ENSEMBLES CYLINDRE / CULASSE

» Bloguer en rotation, position PMH cylindre arriére, le vilebrequin
a l'aide de la pige de calage [outil C04-81-114-XX) du kit outillage
vissée dans le ¥ carter gauche.

IMPORTANT : le vilebrequin dispose de deux pergages dans sa
masse gauche. Donc, bien s'assurer d'étre au PMH cylindre arriére.

» Mettre en place sur les embases des carters, un gicleur {repére 1)
dans les deux montées dhuile.

IMPORTANT : les deux gicleurs d'huile ne doivent en aucun cas
dépasser des plans de joint.

» Mettre en place sur les deux embases des carters, les joints toriques
de passage d'eau vers les cylindres (repére 2).

« Déposer un fil de péate 4 joint type LOCTITE 5910 (repére 3] au
niveau de la jointure des % carters situéc sous les embases de
eylindre (soit quatre applications).
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* Mettre en place les joints d'embase eylindre avant et arriére en
velllant a ne pas abimer leur revétement.

« Effectuer le tiercage des segments comme décrit par les schémas
suivants !

Echeppement Echappsmant Echappement

m“ =T m.... ure

e GOupE fessort
admisslca

+ Comprimer les segments 4 l'aide du collier & segments [outil CO4-
71-518-XX) du kit outillage comme présenté ci-dessous.

* Lubrifier les deux cylindres 4 lhuile moteur puis les mettre en place,
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¢ MMettre en ]‘le.ﬂ.l.'.“E' fes denx j:.‘-inlr—x I.'Ef l;!1_i_|_a5.5-2 BirS1 e |¢;5 .:j_r'__u_'.;_ pjg[-_g.;
de centrage (repére 1) par eylindre

+ Installer les patins de chaine de distribution brin tendu des deux
cylindres. Deux logements sont prévus a cet effet :

= un logement inférieur dans chaque % carter (repére 2).

= un logement au niveau du plan de joint supérieur des cylindres
(repére 3).
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e

s Installer les deux culasses équipées en veillant &4 ne pas forcer sur
les patins de chaine de distribution brin tendu.

¢ Serrer les deux ensembles culasse / cylindre en respectant Ia
procédure suivante :

= Sur le cylindre avant, approcher les quatre écrous de goujon de
culasse et les deux vis CHC M8 situées a Iintérieur du puits de
chaine et i 'opposé de ce dernier.

= Effectuer un pré-tassement du joint de culasse avant en serrant
les guatre écrous de goujon en diagonale 4 10 Nm + 75" + 80° et
les deux vis CHC MS 4 24 Nm.

- Effectuer de la méme maniére, le pré-tassement du joint de
culasse artiére,

= Desserrer les écrous et vis de la culasse avant puis les resserrer
aux couples prescrits au-dessus.

= De la méme maniére, desserrer les écrous et vis de la culasse
arrifére puis les resserrer aux couples preserits au-dessus.

a0
Py

STAGE DE PRESENTATION

https://www.motorcycle-manual.com/



= Achever le montage des deux ensembles culasse [ cylindre en
serrant au couple les vis suivantes :

v Fixation cylindre [/ culasse :
Cé1é admission = une vis CHC MS (repére 1)
Coté échappement =¥ deux vis H M6 + rondelle (repére 2)
A la péniphérie du puits de chaine de distmbution =* trois vis
CHC M6 (repeére 3)

v Fixation carter / cylindre :
A la périphérie du puits de chaine de distribution = deux vis
CHC MG [repére 4)

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tablean
récapitulatil des couples de serrage”.

* Mettre en place les patins de chaine de distribution brin mou des
deux cylindres. Pour cela, serrer leur vis de fixation inférieure
{repére 5) dans les Y% carters (montage au frein flet faible).

#» Mettre en place les deux chaines de distribution sur les pignons de
vilebrequin en les passant par les puits de chaine,

o [nstaller les deux gpuidages de chaine de distribution (repére 6) au
niveau des pignons de vilebrequin.
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Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tablean
recapitulatif des couples de serrage”.

« Tourner & I'aide dun petit tournevis plat, 'axe du tendeur de chaine
de distnbution & fond dans le sens des aiguilles dune montre pour
le bloquer en position rétractée,

o Monter les tendeurs de distribution sur les culasses et serrer leurs
dewx vis respectives en ayant préalablement appliqué un produit
type LOCTITE Calorétanche sur celles-ci,

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

* SBur chague culasse, mettre en place les deux pions de centrage des
semelles darbre 4 cames et lubrifier 4 'huaile moteur les paliers
darbre & cames et les poussoiwrs de soupape. Déposer les deux
arbres 4 cames. Les arbres & cames d'admission sont faclement
reconnaissables & leur secteur circulaire servant de cible au capteur
de position d'arbre & cames situé sur la culasse avant.

* Installer les deux semelles d'arbre & cames et serrer leur hut vis

respectives en deux ou trois passes en respectant la procédure
suivante ;
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Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tablean
reecapitulatif des couples de serrage”

= Aprés serrage, vérifier la rotation des arbres 4 cames et également
leés jeux aux soupapes.

s 3i nfcessaire, déposer la semelle, les arbres & cames, les poussoirs
et remplacer les pastilles de réglage afin d'obtenir des jeux compris

dans la plage 0.15 - 0.20 mm & I'admission et 0.20 - 0.25 mm &
I’échappement.
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7éme ETAPE : MONTAGE DU DEMARREUR, DU PIGNON DOUEBLE ET DE
LA COURONNE DE DEMARREUR

IMPORTANT : vérifier la présence sur le démarreur du joint
torique d'étanchéité (repére 1). Le lubrifier i I'huile moteur.

» Placer le démarreur dans son logement et serrer ses deux vis de
fixation sur le % carter droit.

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

* Placer l'axe du pignon double {repére 2) dans le ¥ carter gauche,
chanfrein vers extérienr du moteur et le lubrifier 4 'hule moteur,

¢ Insérer sur l'axe le pignon double (repére 3) en plagant une rondelle
d’appui de chaque coté de ce dernier.

» Lubrifier la bague lisse de la couronne de démarrcur (repére 4) &
I'huile moteur et 'engager sur la queue de vilebrequin.
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gé=¢ ETAPE : ASSEMBLAGE DU ROTOR D'ALTERNATEUR

* 3ur la cible, mettre en place la roue libre puis la rondelle d'appul.

* Positionner le rotor d’alternateur sur la cible.

IMPORTANT : respecter impérativement le calage présenté ci-
dessous. :

5| Secteur non denté

» SBerrer les six vis d'assemblage en étoile (montage au frein filet
normadl).

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”,
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gétm: ETAPE : MONTAGE DE L'ALTERNATEUR

+ Placer la clavette sur la queue du vilebrequin et monter I'ensemble
rotor d’alternateur / cible [ roue libre.

IMPORTANT : veiller a préalablement bien lubrifier la roue libre a
1"huile moteur.

o [mmobiliser en rotation le rotor d’alternatsur a l'gide de la clé de
blocage, outil CO4-B4-102-XX du kit outillage, comme présenté ci-
dessous.

= Du N* VN4V20101X1000012 au N° VN4V20101X100027T :
serrer la vis de rotor dalternateur. Ne pas oublier la rondelle

d'appui.

REMARQUE 1 : dans le cas de la dépoese du rotor d'alternateur, utiliser
l'extracteur 18 et 2eme sansration, cutil C04-84-100-XX du
kit outillage, comme présenté ci-dessous.

= A partir du N* VN4V20101X1000278 : serrer I'écrou de rotor
dalternateur. Ne pas cublier la rondelle d'appu,
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REMARQUE 2 : dans le cas de la dépose du rotor dalternateur, utiliser

I'extracteur 1= et 2%@¢ génération associé & l'extracteur
deme géndration, ounls CO4-84-100-XX et CO4-84-104-XX
du kit outillage, comme présenté c-dessous.

Pour les couples de serrage, se reporter au deocument intitulé "Tableau
réecapitulatif des couples de serrage”,

*» Remonter le capteur volant (montage au frein filet faible) et régler

son entrefer 4 0.8 mm & Naide d'une cale d'épaisseur. Vérifier cette
valeur sur un demi tour minimuarm.

» Mettre en place sur le plan de joint les deux pions de centrage
{repére 1) et le joint de carter.
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o Posibonner le stator dalternateur dans le carter de maniére & ce quie
le faizceay soit Bien positionné.

« Serrer les trois vis de [ixation équipées chacune dune rondelle
[montage au frein filet faible).

+ Positionner la tile passe-fil [repére 1) dans le carter en plaquant le
faiscean sans le pincer,

¢ Serrer la vis de fixation (équipée dune rondelle} de la téle passe-fil
{montage au frein filet faible).

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé *Tablean
récapitulatif des couples de serrage”.

* Monter le carter dalternateur en veillant 4 mettre de la pate
d'étanchéité sur les passages de fils caoutchoue.

» Jerrer ses vis de fixation a l'exception des deux vis de maintien
(repére 2] de la durite métal. Veiller & placer les vis de bonne
longueur aux endroits adaptés,

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.
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10%== ETAPE : MONTAGE DU MECANISME DE SELECTION

* Monter le pion ressort de sélection (repére 1) et la butée ressort de
rappel (repére 2) (montage au frein filet faible),

* Placer 'étoile de barillet sur le barillet et approcher sa vis. Installer
'outil de blocage détoile de barillet, outil CO4-81-102-XX du it
outillage comme présenté ci-dessous. Serrer la vis de barillet
(montage au frein filet faible).

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

» Placer la téle de billage (repére 3), la rondelle et le circlip de
maintien sur la butée ressort de rappel. Puis monter le ressort
d'indexage (repére 4}.
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« Assembler le porte chiquet :

= Positionner les ressorts (repére 5) et les poussoirs (repére 6) dans
les deux trous du porte cliquet en les ayant préalablement
lubrifiés & I'huile moteur.

= S'assurer de leur bonne mise en place en actionnant les
POUSSOIrs.

= Repérer le cliguet droit et le cliquet gauche.
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= Meittre en place les deux cliquets et les actionner pour vérifier leur
bon fonctionnement.

* Insérer le porte chquet dans la tole anti dépassement en maintenant
les cliguets.

« Placer I'ensemble sur la vis de barillet et serrer les deux vis de
fixation de la tole anti dépassement (montage au frein filet faible).

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé “Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

* Mettre en place le galet porte cliquet (repére 1),
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» Insérer l'axe de sélecteur dans les carters en Uayant préalablement
lubrifie & l'huile moteur et indexer son ressort sur la butée ressort
de rappel.
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11tm: ETAPE : MONTAGE DE LA TRANSMISSION PRIMAIRE
11.1 Montage du pignon primaire :

e Placer la clavette sur le vilebrequin et emmancher le pignon
primaire sur la queue du vilebrequin.

» Flacer la rondelle d'arrét et approcher 1'écrou de pignon.

11.2 Montage de 'embrayage :

* Placer sur l'arbre primaire de beite la rondelle d'appui (repére 1), le
chemin de roulement (repére 2) et le pignon dentrainement des
pompes & huile [repére 3).

IMPORTANT : les deux trous de graissage du chemin de roulement
doivent étre impérativement placés vers I'intérieur du moteur,

* Placer la cage a aiguilles (repére 4) préalablement lubrifide & Vhuile
motelr sur le chemin de roulement.

» Mettre en place la cloche d'embrayage. Puis placer la rondelle
entretoise (repére 5).
IMPORTANT : s’assurer que le pignon d'entrainement des pompes
est bien craboté.
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* Monter la noix d'embrayage en veillant & ne pas placer une de scs
colonnettes en regard de la rainure située en bout d’arbre primaire

» Mettre en place la rondelle de noix d'embrayage et approcher Iécrou.

s Serrer lécrou de noix d'embrayage. Pour cela, utiliser
simultanément le disque de blocage de noix d'embrayage (outil CO4-
81-232-XX) et l'outil de pignon primaire (outil C04-81-146-XX) du
kit outillage comme présenté ci-dessous.

» Freiner l¥crou de noix en déformant sa partie supérieure avec un
bédane au niveau de la rainure située en bout d'arbre prirmaire.

» Monter les disques d'embrayage en les ayant préalablement lubrifiés
4 l'huile moteur,

IMPORTANT : ne pas oublier de décaler d'une encoche le dernier

disque garni.
» Monter le plateau pression et les ressorts. Puis serrer ses cing vis.
¢ Berrer I'écrou de pignon primaire. Pour cela, utiliser l'outil de pignon

primaire, outil C04-81-146-XX du kit outillage, comme présenté ci-
desgols,
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Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatil des couples de serrage”.

¢ Rabaftre la languette de la rondelle d'arrét située le plus en regard
d'une face de l'écrou.
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12éme ETAPE : MONTAGE DU CARTER D'EMBRAYAGE

12.1 Fixation de la téle d’insonorisation ;

» Positionner le joint torique dans le carter comme présenté ci-
dessous.

« Mettre en place la tile dinsonorisation et positionner le joint
entretoise sur celle-ci.

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.
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12.2 Montage du carter :

* Placer sur le plan de joint du % carter droit les deux pions de
centrage, le joint torigue et le joint de carter.

+ Monter le carter d'embrayage et serrer ses neuf vis de fixation.
Veiller & placer les vis de bonne longueur aux endroits adaptés.

» Engager le filtre 4 huile dans son logement en ayant préalablement
lubrifier son joint torique a l'huile moteur,

+ Monter le couvercle de filtre 4 huile avec son joint torigue
préalablement graissé (graisse silicone).

Pour les couples de serrage, s reporter au document intitulé “Tablean
récapitulatif des couples de serrage”.
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13#== ETAPE : CALAGE DE LA DISTRIBEUTION
13.1 Calage du cylindre avant :

= Dévisser le bouchon de visée du carter d'alternateur a laide de
I'outil C04-81-200-XX du kit outillage comme présenté ci-dessous.

+ Dévisser le bouchon de rotor d'alternateur & 1'aide de l'outil CO4-81-
194-XX du kit outillage comme présenté ci-dessous.

o A laide d'un cliquet équipé duane douille de 22 mm, placer le repére
*I" du rotor d'alternateur en regard de l'orifice de visée.

* Bloguer en rotation le vilebrequin a l'aide de la pige de calage, outil
C04-81-114-XX du Iat outillage, vissée dans le 1 carter gauche.

 Placer la chaine de distribution sur le pignon correspondant a
l'arbre 4 cames d'échappement avant de facon a aligner son repére
"FE" par rapport au plan de joint du couvre culasse coté extérienr.

s Lorsque la chaine est tendue et le repére aligné, installer le pignon
correspondant a larbre & cames dadmission avant de fagcon a

tendre la chaine et a aligner son repére "FI1" par rapport au plan de
joint du couvre culasse coté extérieur.
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o Serrer deux vis de fixation par pignon. Un trou sur les quatre est
décentré pour permetire le détrompage (montage au frein filet
normal),

Pour le couple de serrage, sc reporter au document intitulé "Tablean
récapitulatif des couples de serrage”.

» Relacher le tendeur de distribution avant en tournant son axe dans
le sens inverse des aiguilles dune montre. Puis reposer la vis
centrale avec une rondelle d'étanchéité neuve.

+« Rétracter la pige de calage afin de libérer le vilebrequin.

+« A l'aide du cliquet, faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu'a pouvoir engager les quatre vis de
fixation de pignon restantes.

s 3errer ces quatre vis (montage au frein filet normal).

* Poursuivre la rotation du vilebrequin afin d’accomplir deux tours
complets depuis le point de calage.

*  Verifier le ealage du cylindre avant :
= Repére "I" du rotor d'alternateur en regard de lorifice de visée
= Repére "FI" aligné sur le plan de joint cOté extéreur

= Repeére "FE' aligné sur le plan de joint c6té extérieur

13.2 Calage du cylindre arriére :

¢ Flacer le repére "II" du rotor d'alternateur en regard de l'orifice de
visée en effectuant une rotation de 288° dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre.
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Bloquer en rotation le vilebrequin avec la pige de calage.

Placer la chaine de distribution sur le pignon correspondant a
l'arbre 4 cames d'admission arriére de fagon 4 aligner son repére
"RI" par rapport au plan de¢ joint du couvre culasse coté extérienr.

Lorsque la chaine est tendue et le repére aligné, installer le pignon
correspondant 4 l'arbre & cames d'échappement arriére de fagcon &
tendre la chaine et a4 aligner son repére "RE" par rapport au plan de
joint du couvre culasse coté extérienr.

Serrer deux vis de fixation par pignon. Un trou sur les quatre est
décentré pour permettre le détrompage (montage au frein filet

normal).

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

L]

Relacher le tendeur de distribution arriére en tournant son axe
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre. Puis reposer la vis
centrale avec une rondelle d'étanchéité neuve.

Rétracter la pige de calage afin de libérer le vilebrequin.

A l'aide du cligquet, faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu'a pouvoir engager les quatre vis de
fixation de pignon restantes.

Serrer ces quatre vis (montage au frein filet normal).

Poursuivre la rotation du vilebrequin afin d’accomplir deux tours
complets depuis le point de calage.

Vérifier le calage du cylindre arriére :
= Hepére "[I" du rotor d’alternateur en regard de l'orifice de visée
= Hepere "RI° aligné sur le plan de joint coté extérieur

= Repére "RE" aligné sur le plan de joint cdté extérieur
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14itme ETAPE : POSE DES COUVRE-CULASSES

* Mettre en place sur chaque culasse un joint de puits de bougie
(repére 1).

» Appliquer une pate d¢tanchéité dans les ¥ lunes de chaque culasse
et sur chaque plan de joint.

» Mettre en place sur chaque culasse le joint de couvre-culasse.

* Reposer les couvre-culasses sur leur culasse respective en veillant &
ne pas pincer le joint :

= Couvre-culasse avec la douille de dégazage = cylindre avant

= Couvre-culasse avec le bouchon = cylindre arriére

e Au niveau de chague fixation des couvre-culasses, metire en
place successivement:

= umn joint d'entretoise (repére 2)
= une entretoise (repére 3)

= un joint cuivre (repére 4)

une vis [repére 5)
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* Serrer les quatre vis de fixation de chaque couvre-culasse. Puis
poser la durite de dégazage sur le couvre-culasse avant.
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15#=m ETAPE : MONTAGE DES ELEMENTS PERIPHERIQUES

* Placer l'ensemble boitier papillon sur les pipes d'asdmission puis
serrer les colliers des manchons caoutchoucs (de fagon modérée).

* Engager et serrer les deux bougies & l'aide de la clé & bougie, outil
C04-84-106-XX du kit outillage.

* Mettre en place les bobines crayon dans les puits de bougie en
ayant préalablement graissé (graisse silicone) leur joint cacutchouc

(repére 1).
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Partie cycle
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PARTIE CYCLE

I. Chassis :

Le chéssis de la VOXAN est composé de cing &léments assemblés par
boulonnage :

Le bloc avant en alliage d’aluminium coulé qui supporte la colonne
de direction et sert, pour partie, de bolte 4 air.

Le bloc arriére également en alliage d'aluminium coulé qui sert de
réservoir d'huile moteur.,

Le tube droit en acier quu est utilisé pour la détente des vapecurs
dhuile.

Le tube gauche en acier qui est également utilisé pour la détente des
vapeurs d’huile.

La boucle arnére de cadre eén profilés d'aluminium extrudés soudés.

Eclaté du chissis
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Ce principe du bloc avant el de la bache & huile, reliés par deux tubes
d'acier, permet d'obtenir, grace au velume des blocs et la section des tubes,
une rigidité éionnante pour un poids redwt. Le moteur, contnbuant a la
rigidité de l'ensemble, est relie au chassis par des pattes dont le maténan et
le dessin particulier filtrent les petites vibrations.

Ce concept permet également de modifier aisément l'angle de chasse
en usinant différemment la face d’appui du bloc avant et des tubes,

De plus, le carter sec, plus compact, a permis de loger le combiné
ressort amortisseur sous le moteur sans réduire la garde au sol. Ainsi,
I'egpace laissé libre devant la roue arriére est utilisé pour loger la batterie,
Thuile et une partie de l'essence, permettant ainsi un centrage des masses
difficilement accessible aux concepts traditionnels.

Marquage du chéassis :
Le chéssis dispose de deux marquages |

» Une plaque constructeur ¢ité gauche du bloc avant.

s Un numeéro de sére graveé sur le cité droit du bloc avant.

IMPORTANT : il ne faut en aucun cas tenter de redresser un
chissis accidenté. Cela diminuerait considérablement sa résistance
mécanique, Dans le cas d'un probléme, le chissis doit &tre changé
entiérement (les blocs avant, arriére et les deux tubes). Les seules
piéces détachées disponibles pour le chiissis sont :

¢ les vis de fixation des tubes sur les blocs.
» les joints torigues d’étanchéité bloes / tubes.

Un manquement a ces consignes n'engage que la
responsabilité des concessionnaires.
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II. Bras oscillant et mécanisme de suspension :
II.1. Particularité de 'axe de bras oscillant :

L'axe de bras oscillant est fileté & ses deux extrémités et regoit deux
écrous épaulés, Pour bloguer en rotation l'axe lors du serrage, celui-ci
dispose dune empreinte six pans 4 chaque extrémité.

« Dépose de |'axe :

= Déposer le tour de selle,
= Déposer les deux silencieux.
= Déposer le carter pignon de sortie de boite.

= Dévisser la vis de blocage d'enjoliveur d’axe de bras oscillant de la
platine gauche (située dans la partie inférieure avant de la
platine).

= Déposer l'enjoliveur d'axe de bras,

= Dévisser l'écrou pauche d'axe de bras oscillant a l'aide d'une clé
six pans male et dune clé & e=il.
= Déposer les deux vis de fixation supénieure de la platine gauche.

= Retirer la platine gauche.

= Dévisser Ia vis de blocage d'enjoliveur d'axe de bras oscillant de 1a
platine droite (située 4 proximité de 1'axe de pédale de frein). &

= Déposer 'enjoliveur d’axe de bras. T

= Déwisser I'8crou droit d'axe de bras oscillant a 'aide dune cle six
pans male et dune clé a ceil.

= Déposer les deux vis de fixation supérieure de la platine droite.

= Retirer la platine droite en débranchant les connecteurs du
contacteur de feu stop arriére,

= Soutenir la moto & l'aide d'un palan ou d'un matériel équivalent.
= Retirer l'axe de bras oscillant par la gauche.

= Dans le méme temps, installer les deux béquilles de substitution
d'axe de bras, outil C0O4-B2-164-XX du kit outillage, comme
présenté ci-dessous.
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» Remontage de l'axe :

Effectuer le remontage de l'axe & linverse de la dépose. Pour faciliter
Iintroduction de l'axe de bras oscillant dans les bobines du bras et les
carters moteur, utiliser l'olive, outil C04-82-194-XX du kit outillage, comme
présenté ci-dessous.

Pour les couples de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.
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I1.2. Bobines et diabolo de bras oscillant :

Le montage dune douille 4 aiguille dans la bobine gauche se justifie
car, de par sa construction, elle supporte davantage les efforis radiaux
provequés par la chaine de transmission, le tout en assurant un guidage
pariait en rotation .

Le montage dun jeu de roulements dans la bobine droite permet quant
4 lai d'assurer aussi un bon guidage en rotation mais également de
supporter le couple induit par la tension de chaine sur la bobine droite.

IMPORTANT : avant toute opération de montage, lubrifier & I"huile
les alésages des bobines et du diabolo.

= . e 5
B
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I1.2.1. Bobine droite :

[1.2.1.1. Montage :

= 1&e étape : montage du roulement intérieur

Pour monter le roulement intérieur préalablement graissé (graisse
type Molvkote BR2 Plus), utiliser l'sutil C04-82-128-XX du kit
outillage comme présenté ci-dessous.

s 2e#me gtape : montage du roulement extérienr

Monter le roulement extérieur préalablement graissé (graisse type
Molykote BR2 Plus) et équipé de la bague intérieure par l'extérieur de
la bobine droite. Pour cela, utliser outil C04-82-128-XX du kit
outillage comme présenté ci-dessous,
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« 3&me dtape : montage blocage et étancheéité
= Mettre en place de chague cté un anneau élastigue de maintien
des roulements [repére 1) et contrdler leur bonne mise en place.

= Engager de chague cité de la bobine une bague d'é¢tanchéité (repére
2} préalablement huilée (rélérence vers l'extérieur).

= Engager de chaque cité de la bobine une bague extérieure,

I1.2.1.2. Dépose :

Pour déposer les divers éléments de la bobine droite, procéder dans
l'ordre inverse des opérations de montage.

Pour déposer les roulements, utiliser I'outil C04-82-122-XX du kit
outillage comme présenté ci-dessous.
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I1.2.2. Bobine gauche :

I1.2.2.1. Montage :

= 1ére Efape : montage de la douille & aiguilles

Pour monter la douille 4 aiguilles, utiliser 'ounl C04-82-128-XX du
kit outillage comme présenté ci-dessous.

» 2ime gtape : montage des bagues d'étancheité

Engager de chagque cité de la bobine une bague d¥étanchéité
préalablement huilée (référence vers l'extérieur).

» 3¢me gtape : montage du chemin de roulement
Graisser la douille 4 aiguilles (graisse type Molykote BR2 Flus) puis
introduire le chemin de roulement dans la bobine gauche. Veiller 4 ne
pas détériorer les bagues d'étanchéité.
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I1.2.2.2. Dépose :

Pour déposer les divers éléments de la bobine gauche, procéder dans
l'ordre inverse des opérations de montage,

Pour déposer la douille a aiguilles, utiliser 'outil C04-82-132-XX du kit
cutillage comme présenté ci-dessous.
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I11.2.3. Diabolo :

11.2.3.1. Montage :

= 1% étape : montage de la rondelle centrale

La rondelle centrale est maintenue par deux anneaux élastigques.

= Monter un premier anneau €lastique dans le diabolo.

= Mettre en place la rondelle,

= Monter le deuxigme anneau élastique dans le diabolo.
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= Contriler la bonne mise en place des anneaux élastigques,

» 2%me étape : montage des deux douilles & aiguilles

Pour monter les douilles & aiguilles, utiliser l'outil C04-82-150-XX du
kit outillage comme présenté ci-dessous.

* 3fme étape : montape des bagues d’étanchéité

Engager de chaque cdtée du diabolo une bague d’&tanchéité
préalablement huilée (référence vers l'extérieur).
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« qime gtape : montage des chemins de roulement

Graisser les doutlles 3 aiguilles (graisse type Molykote BR2 Plus) puis
introduire les chemins de roulement de part et dautre du diabolo.
Veiller & ne pas détériorer les bagues d:tanchéité,

I1.2.3.2. Dépose :

Pour déposer les divers éléments du diabolo, procéder dans l'ordre
inverse des opérations de montage.

Pour déposer les douilles a aiguilles, utiliser I'embout C04-82-136-XX
du kit outillage, associé & lextracteur & inertie (outil C04-82-134-XX)
comme présenté ci-dessous.
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I1.3. Mécanisme de suspension :
Ces particularités de montage permettent, en annulant tous les

déplacements transversaux des divers éléments du mécanisme, d'assurer un
fonctionnement optimal du systéme de suspension arniére et d'éviter lusure

des culbuteurs et biellettes par frottement.

I1.3.1. Culbuteur droit :

Piéces constitutives du culbuteur droit

o Metire en place l'anneau élastique (repére 4) du cdté droit du
culbuteur.

« Monter la douille & aiguilles [repére 3) par le cété gauche.

o Engager du coté droit, la bague d'étanchéité (repére 35
préalablement huilée [référence vers l'extérieur).

s Retourner le culbuteur et mettre en place coté gauche, la rondelle
(repére 2) puis 'anneau élastique (repére 1).
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=

Culbuteur droit aprés assemblage

I1.3.2. Culbuteur gauche :

Piéces constitutives du culbuteur gauche

« Monter la douille & aiguilles (repére 2) par le coté gauche,
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« Engager du coté gauche, la bague d'étancheité (repere 1)
préalablement huilée [référence vers l'extérieur).

Culbuteur gauche aprés assemblage

I1.3.3. Biellettes de suspension :

Piéces constitutives d'une biellette
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« Monter la douille & aiguilles (repére 2).

« Engager des deux cotés, une bague d'étanchéité (repére 1 et 3)
préalablement huilée (référence vers U'extérieur).

I1.3.4. Assemblage du mécanisme de suspension :

Eclaté du mécanisme de suspension

= Mettre en place les deux joints toriques (repére 5) sur l'entretoise de
culbuteurs (repére 4) aprés avoir déposé de la graisse pour les
maintenir,

* (Oraisser [graisse type Molykote BR2 Plus) les douilles & aiguilles des
deux culbuteurs et des deux biellettes.

« Placer les deux culbuteurs et l'entretoise comme présenté ci-
dessous.

Culbuteur droit Culbuteur glm:h:l
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= Insérer le chemin de roulement le plus [ong {repére &) par la droite,

» Placer les biellettes de part et d'autre des culbuteurs comme
présenté ci-dessous. Puis, insérer l'axe (repére 1) préalablement
graissé (graisse type Molykote BR2 Plus) par la gauche.

o Visser I'écrou (repére 7) sans le serrer {lo serrape sera effectué lors
du montage final du bras oscillant sur le véhicule).
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o Insérer un chemin de roulement (repére 3| dans chague biellette.

I1.3.5. Montage du mécanisme de suspension sur le bras :

* Placer le mécanisme de suspension sur le diabolo en veillant &
respecter le sens indigue sur la photo suivante. Puis, insérer 'axe de
diabolo préalablement graissé (graisse type Molykote BR2 Plus) par
la gauche.

Pour le couple de serrage, sc reporfer au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.
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III. Amortisseur :

Reglages :

La précontrainte du ressort et 'amortissement hydraulique en détente
peuvent étre réglés selon les besoins,

II1.1. Réglage de la précontrainte :

La valeur standard est de 170mm en prenant garde de décoller la
roue arriére du sol. La course morte (d0 uniquement au poids du véhicule)
doit étre comprise entre 10 et 15 mm.

En diminuant cette valeur, la suspension deviendra plus dure. En
l'augmentant, vous assouplisscz la suspension.

Pour effectuer ce réglage, utiliser les deux outils C04-82-178-XX du
kit outillage comme présenté ci-dessous.

II1.2, Réglage de la détente :

Pour ajuster l'amortissement hydraulique en détente, l'amortsseur est
equipé d'une molette a 11 positions située a proximité de son pied. Pour
obtenir un réglage plus fin, placer d'abord la molette dans la position
standard. Pour cela, visser & fond dans le sens des aiguilles d'une montre
puus dévisser et placer la molette sur le 3®=e cran.

IMPORTANT : =i vous vissez la molette, "amortissement en
détente sera plus souple. Pour obtenir un réglage plus dur, dévisser la
molette,

STAGE DE PRESENTATION 12

https://www.motorcycle-manual.com/



DOCUMENT SAV N VOXAN
IV. Fourche avant :

IV.1. Caractéristiques de la fourche :

Description Valeur standard Limite de service
Liquide dF fourche SAE SW /
recommandeé
Fréquence des vidanges | 2 ans ou 20 000 kms J
Hauteur de la chambre
d’air fressort déposé) RS it /
Longueur de ressort a 2 ;

['état libre 370 mm 455 mm

IV.2. Réglages :

L'amortissement en détente et en compression peuvent étre réglées
sclon les besoins en tournant les vis de réglage appropriées. La vis de réglage
de 'amortissement en détente (REB) est située sur le haut du bras de
fourche gauche. La vis de réglage de l'amortissement ¢n compression
(COMP) est située sur le haut du bras de fourche droit.

IV.2.1. Réglage en compression :

Pour régler 'amortissement en compression sur la position standard,
tourner la vis de réglage dans le sens des aiguilles dune montre jusqu’a
l'arrét puis dévisser de 20 crans,

Tourner la vis de réglage dans le sens des aiguilles d'une montre pour
augmenter I'amortissement en compression.

La tourner dans le sens inverse pour diminuer l'amortissement. Celui-
ci doit étre ajusté peu 4 peu pour régler le plus précisément la suspension,

IV.2.2. Réglage en détente :

Pour régler I'amortissement en détente sur la position standard,
tourner la vis de réglage dans le sens des alpuilles dune montre jusqua

l'arrét, puis dévisser de 15 crans.

Tourner la vis de réglape dans le sens des aiguilles dune montre pour
durcir l'amortissement en détente.

La tourner dans le sens inverse pour diminuer I'amortissement. Celui-
ci doit étre ajusté peu 4 peu pour régler le plus précisément la suspension.
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IV.3. Entretien de la fourche :
IV.3.1. Démontage :

» Bloquer le bras de fourche dans un étau en utilisant des mors doux.
Serrer modérément.

 Déposer le bouchon supéneur a I'aide d'une clé de 24 mm.

s Placer une tige de maintien diamétre 5 mm maximum (repére 1)
dans le trou situé dans la partie supérieure de la cartouche
hydraulique.

« Libérer les demi-cuvettes supérieures (repére 2} de la cartouche
hydraulique en tournant le ressort tout en maintenant la tige.
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s Déposer les demi-cuvettes, la rondelle d’appui métallique [repére 3)
et le ressort.

= Retourner le bras de fourche et Ic vidanger. Chasser lhuile de
fourche en comprimant la cartouche & plusieurs reprises.

*» Retourner 4 mouveau le bras de fourche et retirer le jone d'arrét
(repére 4) du joint spy.,

+ Par petits coups successifs, tirer le tube plongeur hors du fourreau.

+ Retirer successivement du tube plongeur :

b

LT

]

STAGE DE FRESENTATION 7o

https://www.motorcycle-manual.com/



= La douille en matifére synthétique rouge {repére 5).
= La bague de guidage supérieure (repére &).

= La rondelle d'appul de bague supérieure (repére 7).
- La bague de guidage inférieure [repére 8).

= La rondelle d'appui de joint spy (repére 9).

= Le joint spy (repére 10).

= La rondelle d'appui de jonc d'arrét (repére 11).

= Le jonc d'arrét (repére 12).

IV.3.2. Remontage :

Lors du remontage, l'ensemble des piéces doivent étre parfaitement
propres. Nettoyer les pidces si nécessaire.

» Metire en place successivernent sur le tube plongeur (a 'inverse du
démontage) :

= Le jonc darrét.
= La rondelle d’appui de jonec d'arrét.

= Un joint spy neuf.

IMPORTANT : pour la mise en place du joint spy, respecter
impérativement les consignes suivantes :

* Lubrifier les lévres du joint spy avec de I'huile de fourche.

¥ Recouvrir 'extrémité du tube plongeur avec du scotch ou
un film plastique afin de protéger les lévres du joint lors de
son montage. .
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= Une rondelle d'appui de joint apy neuve (lors du démontage de la
fourche, elle se retourne et devient mmublisable).

= La bague de gpundage inférieure (préalablement lubrifiée 4 Lhuile
de fourche) en veillant & ne pas endommager son revétement,

= La rondelle d'appui de bague supéricure.

La bague de guidage supérieure en veillant 4 ne pas endommager
son revétement.

= La douille en matiére synthétique rouge.

« Metire en place le tube plongeur dans le fourreau en ayant
préalablement lubrifié & l'huile de fourche les deux bagues de
puidage et la surface intérieure du fourrean.

o A l'aide de I'outil CO4-82-142-XX du kit outillage, mettre en place la
bague de guidage imnférieure en exercant des coups successifs.

# Metire en place la rondelle d'appui de joint spy.

= Placer le joint spy & l'entrée de son logement et mettre en place la
rondelle d’appui de jonc d'arrét sur cehai-ci.

» Toujours avec l'outil C04-82-142-XX, mettre en place le joint sp}r.EH
exercant des coups successifs.

» Replacer le jonc darrét dans la gorge du fourreau. On doit entendre
clairemnent un déclic.

¢ Retourner la fourche et laisser descendre doucement le fourreaul.

s Soulever légérement la cartouche hydraulique et verser environ 500
ml d’huile de fourche SAE 5W.
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« Imprimer un léger mouvement de va et vient & la cartouche de fagon
a la purger. Continuer jusqu'a sentir une résistance réguliére sur
toute la course,

» Comprimer totalement la cartouche hydrauligue et mesurer le
niveau d huile depuis le haut du fourreau,
Niveau d’huile recommandé : 130 mm

=
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[
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 Dans le cas dun excédent d'huile, retirer la quantité nécessaire a
I'aide dune bouteille compressible cu d'une pompe manuelle.

» Avant le remontage du ressort, veiller & ce que la bague de support
inférieure soit correctement en place sur l'hexagone de la cartouche
hydraulique. '

o Incliner légérement le bras de fourche, déployer la cartouche et
laisser glisser doucement le ressort,

¢ Mettre en place la rondelle d’appui métallique sur le ressort.
+ De la méme maniére que pour le démontage, placer une tige de
maintien diamétre 5 mm maximum dans le trou supérieur de la

cartouche hydraulique.

» Tourner le ressort en maintenant la tipe de maniére 4 pouvoir placer
les demi-cuvettes dans la gorge de la cartouche.
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e Laisser descendre doucement le tube plongeur.

e Sur le bouchon supérieur de fourreau, vérifier la présence et la
qualité de la bague détanchéité intérieure (repére 1) et du joint
torngue extérieur (repére 2).

s Placer et serrer le bouchon supérieur.
Couple de serrage : 30 Nm
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V. Jantes :

Les jantes présentent une particularité de montage. Un flasgque usiné
et fixé par vis permet de simplifier la réalisation de la jante tout en jouant le
rile de support roulement.

V.1l. Jante avant :
Le flasque rapporté est fixé par deux vis 4 téte fraisée et par les six vis
du disque de frein droit. Le roulement de roue droit est installé dans le
flasque et maintenu en place par un anneau elastique.

Dessin du montage :

Masniin
I
| a3 844
' wots ———— -
' I i Srayl X F
'EL-EI*E
1= e roabeinenl dradl
® 2u12
2

Assemblage de la jante avant :

= Mettre en place & l'aide de l'outil C04-82-180-XX du kit outillage, le
roulement pauche dans la jante comme présenté ci-dessous.
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¢ Mettre en place, toujours a l'aide de l'outl CO4-82-180-XX le
roulement droit dans le flasque comme presenté ci-dessous,
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« Mettre en place le flasque droit sur la jante et serrer ses deux vis de
fixation a téte fraisée,

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
recapitulatif des couples de serrage”.

» Retourner la jante et graisser abondamment (graisse silicone)
'entraineur de compteur (repére 1} et son logement dans la jante,

# Placer l'entraineur de compteur dans la jante puis monter la bague
d'étanchéité (repédre 2), lévre vers le bas.
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V.2, Jante arriére et porte-couronne :
Le flasque rapporté est également fixé par deux vis & téte fraisée ainsi
que les six vis du disque de frein arriére. Le roulement de roue droit ainsi

quune entretoise de calage latéral sont installés dans le flasque et
maintenus en place par un anneau élastique.

Dessin du montage :

A T T
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Assemblage de la jante et du porte-couronne :

+ Mettre en place & Iaide de 'outi] C04-82-180-XX du kit outillage, le
roulement gauche dans la jante comme présenté ci-dessous.
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s Placer l'entretoise de roulement dans le flasque. Puis, mettre en

place & Paide de l'outil C04-82-188-XX du kit outillage, le roulement
droit dans le flasque comme présenté ci-dessous.
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* PFlacer l'entretoise de roulement dans la jante. Puis, mettre ¢n place
le flasque droit sur la jante et serrer ses deux vis de fixation & téte
fraisée,

Pour le couple de serrage, se reporter au document intitulé "Tableau
récapitulatif des couples de serrage”.

* Mettre en place & laide de l'outil C04-82-188-XX du kit outillage,
les deux roulements dans le porte couronne comme présenté ci-
dessous.

* Placer 'anneau élastique de maintien des roulements dans le porte
couronne. Puis, mettre en place l'entretoise intérieure (repére 1) puis
Ventretoise extérieure (repére 2) face plane vers 'extérieur.
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VI. Utilisation des autres outils du panneau destinés a
la partie cycle :

VI.1. Outil de pose des roulements de colonne de direction,
C04-82-158-XX :

VI.2. Douille de serrage pour écrou a4 encoches de colonne,
C04-82-100-XX :

VI.3. Douille de serrage pour vis supérieure de colonne,
C04-82-102-XX :
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SYSTEME D’INJECTION

I. Descriptif du systéme d’injection de carburant du
1000V2A10

Le systéeme d'injection du V2ZA10 est du type séquentiel multipoint. Ses
caractéristiques sont les suivantes |

= Le volume de carburant injecté est géré par un temps d'ouverture
diinjecteur, Pour déterminer et contréler ce temps, le calculateur
analyse les données relevées par les sondes. Un temps d'injection
de base exprimé en millisecondes est indiqué par la cartographie
dlinjection. Ce temps est compensé par les informations émanant
de ces diverses sondes. Le systéme corrige ainsi le mélange
air /essence en fonction :
- des conditions climatigues sur toutes les phases de
fonctionnement du moteur
- du démarrage moteur, des phases d'accélération et de
décélération.

= dosage du mélange air/essence en temps réel sur l'ouverture des
papillons et le régime moteur.

= Propreté des émissions d'échappement.

NOTE: Le moteur fonctionne au Super sans plomb 95. Le volume
d'injection est déterminé par rapport a4 1a masse volumiqgue de ce carburant.
L'utilisation de super plombé provoquerait des disfonctionnements du
moteur.

Les systémes de compensations sont les suivants :

s Sonde de pression d'admission : Si la pression diminue en raison de
conditions climatiques ou dun filtre 4 air encrassé, le calculateur
réduit le  temps dinjection. Durant certaines phases de
fonctionnement, la sonde lit la pression atmosphérique afin de recaler
les temps d'injection.

STAGE DE PREESENTATION 87

https://www.motorcycle-manual.com/



DOCUMENT SAV VOXAN

= Sonde de température d'air d’admission : Lorsque la température
augmente, le temps d'injection est diminué.

« Sonide de température de liguide de refroidissement: lorsque la
sonde indigue une température basse [phase de démarrage par
exemple), le temps d'injection augmente.

« Captieur de position de vitesses : ce capteur permet d'identifier [aprés
calcul] le rapport de boite enclenché.

« Autres facteurs significatifs de compensation :

- Tension de la batterie,

- Démarrage moteur (mise en chauffe).

- Compensation du delta alpha papillon {augmentation du débit de
carburant en phase d'accélération rapide, coupure du débit en phase
de décélération).
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II. Stratégie de commande de l'injection :

Les phases dinjection sont commandées par lintermeédiaire de la
lecture de la position du vilebrequin et de la position de larbre a
cames admission cylindre avant :

2 dents
28 dentsi masquantes

T

Détecteur ::_mmnmmuiu/ ][
de pashior 11

du vilebre-
quin

ﬁ.ﬂ“mmm COMP | EXPAN | ECHAF | ADM | COMP

R oEFT
m‘ ﬂﬂlmMFIWAH ECHAP | ADM | COMP | EXPAN Eﬂ'ln'nl“lﬂlt

Allimape

ov B e —— —
Signal du ;
fmmr | présence elble | pnee cible
postion|
de Farboe
B cames

Injectour ﬂ

t 1]
e [

I
I 1 | | ST S | I I
Angle du B : I l i
viebrequin W0 300CES0HA0C T2
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III. Implantation du systéme d’injection sur la moto :

Implantation générale :

Sonde de Capteur de -
: Capteur d position des Sonde température
pression apleur de : g i e P
d'admission position AAC papillons des quide de refroidissement
zonde de
Eﬁﬂﬂ Emplacement
calculate
eur le couvercle ur

de boite 4 mir

Capteur de pogition
de vilebreguin

IV. Présentation des éléments du systéme d’injectio
et procédures de test: -

1. Capteur de position de vilebrequin :

Ce capteur inductif indique la position angulaire du vilebregquin en
divisant la rotation moteur en angles de 12° De plus il envoie un signal
au calculateur pour en déduire la position du PMH.

Une cible composée de 30 dents moins 2 placées tous les 12° pour
localiser le PMH du cylindre avant est solidaire du vilebrequin.
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—m——

——
: da" = —n o— =
Toe e

Procédure de test :

Se reporter & la partie V, détection des pannes, de ce méme chapitre.
Voir le paragraphe 2.2.4.

2. Capteur de position de I’'arbre 4 cames :

ce capteur & effet Hall indique la position angulaire de l'arbre & cames
admission du cylindre avant. Il permet ainsi au calculateur de phaser son
cycle d'injection par rapport au cylindre avant lors du démarrage.

Procédure de test :

Se reporter 4 la partie V, détection des pannes, de ce méme chapitre.
Voir le paragraphe 2.2.3.

3. Capteur de position des papillons des gaz :

Ce potentiométre envoie au calculateur un signal de tension [0 a SV)
preportionne] & Pouverture des papillons des gaz.
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Procédure de test :

Se reporter 4 la partie V, détection des pannes, de ce méme chapitre.
Voir le paragraphe 2.1.3.

Procédure pour repositionner ce capteur ;

Enlever la biellette de liaison des 2 boitiers papillon.

Dévisser la butée de ralenti au maximum.

S'assurer de ne pas €tre en position de ralenti accéléré,

Mettre les papillons en butée dans leur corps (attention a nc pas les

coinecer).

= Débloguer les 2 vis de fixation du capteur.

« A l'aide de 2 pointes d'essai introduites dermniere le connecteur et d'un
voltmétre, relever la tension entre les fiches de masse et de sortic
signal du connecteur en manipulant le capteur : le capteur est en
position lorsque le signal relevé est de 150 mV.

» Bloquer les 2 vis de fixation du capteur.

= Remonter la biellette et régler le ralent: (partie VI - 2).

4. Sonde de pression d'admission :
Cette sonde reléve la pression d'admission (dans la boite & air), Elle

est alimentée par une tension linéaire de 5V. Le calculateur analyse.la
tension en sortie et en déduit la pression.

=

vror VOLTASS THET

GO Vot
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Procédure de test :

F e

Se¢ rcporter & la partie V, détection des pannes, de ce méme chapitre,
Voir le paragraphe 2.1.2.

5. Sonde de température d’air d’'admission :

Cette sonde indique la température de D'air admise par le moteur. Elle
est alimentée par une tension linéaire de 5V, Clest une résistance variable
qui diminue avec l'augmentation de température (CTN). Le calculateur
mesure le courant correspondant.

NG

e

Procédure de test :

Se reporter 4 la partie V, détection des pannes, de ce méme chapitre,
Voir le paragraphe 2.1.1.

6. Sonde de température de ligquide de refroidissement :

Son principe de fonctionnement est identique & la sonde de
température d'air.

;

I%

:

;

Procédure de test :

Se reporter a la partie V, détection des pannes, de ce méme chapitre.
Voir le paragraphe 2.2.2.
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7. Circuit d'alimentation :

Le eircuit d’alimentation est constitué des éléments suivants :

1. Le module hybnde :

Régalatenr
e |1ruui.l::ﬂ-

Frise dipression

FE : : adiniasion du

Sortse carbiiremi vers rampe

\ "

Pompe & carbariant
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¥ Detail du régulateur de pression de la rampe dinjection

Note : il dispose d'un fltre sur son entrée carburant (retour de la
rampe d'injection). Pour accéder au filtre déposer le régulateur du module
hybride.

&HMHWH

2. La rampe dinjection :

fﬂ!“]ﬂl&d-ﬂ.ﬂ
oylindre avant
lpervage ¢ 1 mm)

Sartie carburant
f de lo rampes

- Afutage § 0L6 mm

. Td de Halson ;
] Verz prise dépaessaon
Entrée enbosnt l""_-..

Mmdur&gumu_:
de la rnmpe Fris¢ dépression

cylindre arriioe
{pereage ¢ 1 mx)
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Procédure de test de la pompe a carburant :

La pompe & essence est pilotée par le + par un relais qui commande
également les injecteurs et les bobines. Ce relais est lui-méme piloté par le
contacteur d'allumape (pour le + 12 V) et par le calculateur (pour lg
masse]. Voir schéma ci-dessous :

+ 12 W + 12V
Contacteur ‘
d'allumage /
i
|
Relais //—._}.\
CALCULATEUR
® Vers la pompe, les injecieurs et
les bobines,

* En premier lieu, on pcut tester la pompe en mettant le contactour
d'allumage sur ON sans démarrer le moteur : le moteur de la pompe
doit tourner pendant environ 5 secondes, Attention, si le moteur n'a
pas démarré pendant le temps de séquence de pompe (5 secondes),
l'alimentation de la pompe est coupée.

*+ B5ila pompe ne tourne pas, il est tout d'abord nécessaire de vérifier que
celle-ci est alimentée (+ 12 V) :

» Pour cela, déposer le passage de roue et accéder au connecteur 3
fiches du module hybride (2 fiches pour l'alimentation de la pompe
et une fiche pour le capteur de réserve)., Débrancher ce
connecteur.

# A l'aide dun voltmétre relever la tension sur les fiches
d'alimentation pompe (n® 2 et n* 3 / fil noir et fil rouge) pendant
les 5 secondes consécutives & la mise sous tension. Celle-ci doit
étre de 12 Volts, 3i la tension relevée au connecteur est correcte,
alors la pompe est défectueuse. Ainsi 1 est nécessaire de
remplacer le module hybride complet.
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[ ]

Si la tension relevée eost incorrecte (faible ou nulle), il est alors
nécessaire de vérifier la tension dlalimentation des injecteurs et des
bobines de la méme fagon. Celle-ci doit étre également de 12 Volis (voir
le schéma électrigque précédent).

# 81 la tension dfalimentation des injecteurs et des bobines est
correcte, vérifier le circuit d'alimentation de la pompe, & partir du
rclais (fils déténiorés, mauvaise masse, clc).

¥ 8i la tension dalimentation des injecteurs et des bobines est
également incorrecte, vérifier le fonctionnement du relais commun
et de sa commande (relais défectueux, faisceau de commande du
relais déterioré, calculateur defectueux, eic).

Injecteurs :

o

[

Pointeau : Filtre

Procédure de test :

* Mettre le contacteur d'allumage sur ON.
# Dans un premier temps, on peut tester le fonctionnement des

injecteurs en faisant towrner le moteur & l'aide du démarreur. En
tenant l'injecteur avec les doigts, on doit sentir les impulsions
dinjection.

Si on ne sent pas les impulsions dfinjection, on peut tester les
injecteurs en mesurant leur impédance. Pour cela, remetire le
contacteur d'allumage sur OFF et débrancher les connecteurs de
commande des injecteurs. Pour chaque injecteur, mesurer entre ses 2
fiches d'alimentation son impédance avec un chmmeétre : impédance =
14 Ohms.
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# 81 la wvaleur relevee n'est pas correcte, remplacer le ou les
injecteurs incrimines.

# 51 la valeur relevée est correcte, suivre la procédure de test de la
pompe & carburant en contrélant sa tension d'alimentation.
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=

V. Détection des pannes :

1. Introduction :

Pour diagnostiquer des problémes d'injection éventuels, des codes
pannes ont été mis en place en utilisant le témoin de température. Ce code
fonctionne de la fagon suivante !

= 1% mode : panne mineure
Cette panne se manifeste par 5 chgnotements du voyant de température
d'eau & la mise sous contact. C'est une panne non bloguante sans risque

pour la moto, Toutefois, quelques disfonctionnements peuvent apparaitre,

dEme mnde @ panne majeure
un clignotement permanent du témoin de température d'eau signale
une panne importante. Ce clignotement s'efface aprés réparation. Il est

fortement conseillé de s’arréter au plas vite,

NOTE : Une panne majeure peut étre blogquante.

Les pannes mineures

Disfonctionnement Le boitier applique une

Mauvais démarrage

valeur arbitraire

Disfonctionnement en
altitude

Le boitier applique une
valeur arbitraire

Mauvais fonctionnement
genéral
Avance blogquée

Valeur forfaitaire en
foniction du régime

Le ventilateur
fonctionne plus

nc

En cas de chauffe, le
témoin de temperature
d’eau reste piloté par le
capteur de température

d'ean
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Les pannes mdjeures

e Ll

Probléme de charge
Panne bloguante

Disfonctionnement
Surchauffe moteur
Ce capteur pilote le ventilateur et
I'elarme d'eau

Panne bloguante (démarrage et
roulage impossible)

Panne blogquante (démarrage
impossible)

Panne bloguants (démarrage et
roulage impossible)

2. Organigrammes diagnostic :

2.1. Pour les pannes mineures :
Composants possibles en cause :

Sonde de température d’air d’admission
Sonde de pression d’admission
Capteur de position papillon gaz
Compte tours

Relais ventilateur

LA
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2.1.1. Sonde de température d'air d'admission :
Pas d'information ou information erronée de la sonde.,

Causes probables :

- Défaut de connexion

- Circuit de 1a sonde ouvert ou court-circuit
- Panne de la sonde

- Panne du calculateur

Inspection :

Metire le contacteur
d'allumage sur OFF

v

Vérfier le connectaur de la sonde pour débrochage ou mauvais contact

oK Deﬁ?‘\\}

Inapecter & nouvean

F 3

Bemettre en &tat

Debrancher le connecteur ot mesurer la résistance de la sonde
entre les 2 fiches du connecteur ' R=2,3 & 2,7 k2 4 20°C.

OK Di:faut\.n Remplacer la sonde par une neuve [~ ¥

Remettre le contacteur d'allumage sur ON et mesurer la
tension entre les 2 fiches du connecteur ainsi qu'sntre la
fiche dlalimentation du connecteur et la masse moteur : la
tension doit étre comprise entre 4,5 et 5,5 Volta

oK D&faut

Deéfaillence du calculateur

Fil coupé ou court-circuité & la masse ou
mauvaise connexion sur le calculatewr

Eemplacer le calculateur par un neuf

L ,
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2.1.2 Sonde de pression d'admission :

Pas d'information ou information erronee de la sonde.
Causes probables :

- Défaut de connexion

- Circunt de la sonde ouvert ou court-circuit

- Panne de la sonde
= Panne du calculateur

Inspection :

Mettre le contacteur
dallumage sur OFF

Y

VOXAN

Inepecter & nouveau

&
Verifier le connecteur de la sonde pour débrochage ou mauvais contact 1
i l Déi‘h Remettre en état
Débrancher le connecteur de la sonde  puis remettre le contacteur d'allumage sur ON.
Vérifier les tensions suivantes au connecteur |
fiche dalimentation / masse moteur — 4,5 = 5,5 Volts
fiche d’alimentation / fiche masse — 4,5 = 5,6 Volts
QK
/ Défaut \
Couper le contact, déposer la sonde de la boibe
@ air puis rebrancher son connectour ot Défaillance du Fil coupé ou court-
remetire  le  contact.  Connecter un caleulateur cireuité & la masse ou
dépressiométre sur l'orifice de dépression de la MALVAIES COTIMERION
sonde. A l'ande de 2 pointes d'essal imtroduites gur le calculateur,
derriére le connecteur et dun voltmétre, vérifier Remettre en &tat,
les tensions suivantes entre les fiches masse et
sortie signal du connecteur Remplacer le
pour 20 Kpa — 0,61 V, pour 40 Kpa —+ 1,67 V, calculateur par un
pour 94 Epa — 4,43 ¥V, pour 102 Kpa -+ 4,85V neuf
O Défaut
Remplacer 1a sonde
PEr une neuve
L 1 ki B >
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2.1.3. Capteur de position papillon gaz :

Pas d'information ou information erronée du capteur.
Causes probables :

- Défaut de connexion

- Circuit du capteur ouvert ou court-circuit

- Panne du capteur

- Panne du calculateur
Pour le réglage de la position du capteur : voir la partie
présentation des éléments du systéme d’injection.

Inspection :

BMettre le contacteur
d'allumage sur OFF

v

Verifier le connecteur du capteur pour débrochage ou mauvais comtact

Inspecter & nouveau

F

Defaut

OK Remettre en Stat

Débrancher le connecteur et mesurer la résistance du capteur
entre leg fiches masse et alimentation du conoecteur © B =
1200 Ohms * 20%. Puis, vérifier en manipulant la poignée
daccélérateur gue Ia résistance entre les fiches masse et sortie
gignal du connecteur varie et n'est jamais nalle,

DK DEEN
Remplacer le capteur par un neuf [ ¥

Remettre le contacteur d'allumage sur ON et vérifier les
tenslong suivantes au connecteur :

fiche d'alimentation / masss moteur =+ 4,5 = 5,5 Volts
fiche dalimentation / fiche masse -+ 4,9 — 5,5 Volts

Défaut
Ok

Defaillance du calculateur

Fil coupé ou court-circuité & la masse ou
v mauvaise connexan sur le calculatenr

Femplacer le caleulateur par un newl
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2.2. Pour les pannes majeures :

Composants possibles en cause :

Tension batterie

Sonde de température de liquide de refroidissement
Relais pompe / injecteur / bobines

Capteur de position d’arbre & cames

Capteur de position de vilebrequin

SESANN

2.2.1 Tension batterie :

Présentation du systéme de charge :

Y ¥ Y O BW EATTERIR
[ I 1

Pl
g T l‘h‘_:.
i e 5 anes
W' Elenc
ALTERMATEUR
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a“m

La batterie se décharge rapidement

Inspecter la batterie pour déceler une éventuelle fuite de
courant, Pour ecela, mettre le contacteur dallumapge zur

Connecter un ampéremiétre 4 la bome negative et mu
conducteur négatif de la batterie @ la fuite de courant masxd
autorisée £s5t de 0,1 mA,

Pas de faite

OFF puis déconnecter le conducteur négatif de la batterie. —— o

VOXAN

Fuize #  Court-circuit
o Cables desserrés, déconnectas
* Batterie défectuen se

Verifier la tensgion de charge entre les bornes de la batterie,
Pour cela, démarrer le moteur et le maintenir au régime de
4000 tr/min avec les feux de croisement allumés. Mesarer la
tension continue enire les borpes de la batterie [s'assurer
preatablement que celle-ci est en condition de pleine charge)
au moven dun voltmétre, La tension doit étre comprise entre
13 et 15 Volts,

Correct

|——————# Batterie défectususe

Imcorreat l

Vérifier & fonctionnement de Palternateur. Pour cela, mesurer
la résistance des enroulements en débranchant le connecteur
de Palternateur et en relevant les résistances successivement
enire ez 3 fiches du connecteur : [a résistance dune bobine
d'alternatewr doit étre comprise entre 0,2 et 0,5 Dhms(a 20°C)

Incorrect

+« BHaobines dalternatenr
-—— o e défectuslises
« Conducteurs déconnectiés

Coarrect

Vérifier 1a tenaion 4 vide de Ialternateur, Pour cela, démarrer
le moteur et e maintenir & 3000 @&r/min. Au moyen dun

Inecreect

multimétre, mesurer la tension entre les 3 enroulements de
Palterpateur (les 3 fils jaunes du connecteur] ; les tensions
mesurdes doivent €tre supérieure 4 30 Volts,

> Alternateur défectueux

Carrect

femelles coté faisceau que la tension entre les fiches des 2

vérifier la continuité entre lea fiches des 2 fils vert et la masss,

Controler e faisceau de fils du régulateur ; redresseur. Tout
dabord, débrancher ses 2 connecteurs pour voir si les fiches ne
sont pas liches ou corrodées. Puis, vérifisr pour l2s connecteurs Régulateur /redresseur
rouge fblane &t la masse correspond & la tension batterie. Ensuite,

le 2%== connecteur femelle ofté faisceau (3 fils jaunes), mesurer la

Incorrect

—
fils défectusux

Sur
EBatterie défectueuse

régsistance eftré les fiches ; valedwr correcte — 0,2 & 0,5 Ohma,
Puis, vérifier la fion-continuité entre chagque fiche de fil jaunes et la
MAZae, Correct
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T

2.2.2. Sonde de température de liquide de

refroidissement :

Pas d'information ou information erronée de la sonde.

Causes probables :

- Défaut de connexion

- Circuit de la sonde ouvert ou court-circuit
- Panne de la sonde

- Panne du calculateur

Inspection :

Metire le contacteur
d'allumage sur OFF

CE

oK

Inspecter & nouveay
F
¥
Wérifier le connecteur de la sonde pour débrochage ou mauvais contact ]
okt DEI'E:N‘
Eemetire en état
Y »
Debrancher ie connecteur et mesurer la résistance de la sonde
entre les 2 fiches de son connecteur : B = 3.5 & 3.9 kil a4 20°C,
Défaut
—
Remetire le contacteur dillumage sur ON et Rewpiaoes T sond PR Mon aelive
mesurer la tension entre les 2 fiches du
conmeactaur ainst qu'entre la fiche dalimentation
du connectsur & la masse moteur ; la tension
dodit Etre comprise entre 4,8 et 5,5 Volts
DaEfant
Défaillance du caleulateur : . Asp et
Fil cotipé ou court-clreuité 4 la masse ou
¢ mauvaise connexion sur le caleulatenr
Eemplacer le calculabeur
par un neuf
¥ ¥ L 4 >
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-

2.2.3. Capteur de position d’arbre a cames :

Pas de signal du capteur lors du démarrage moteur.

Causes probables ;

- Défaut de connexion

- Circuit du capteur ouvert ou court-circuit
- Panne du capteur

- Panne du calculateur

Inspection :

Mettre le contacteur

d'allumage sur OFF

Inspecter & nouves

l i
Wérifier le connecteur du capteur pour débrochage cu mauvais contact
oK l Défaut \
Remetirs en etat >
Debrancher l=e conpecteur. Remettre le contacteur
dallumage sur ON ot veérifier les tensions suivanics au
connact=ur ¢ité faisceail : ' :
i A Fil coupé ou court-
g'::;':j ; :nzl.!cm / Eﬂﬂ Tmober :;"i;ﬁﬁi;:l“ —# circuite 4 la masse ag —
2 alimentation / fiche masse —+ 4,8 - 5, mauvaise connexion sur
le calculateur
QK
Defaut
Démonter le capteur effet hall,
Couper le contact et rebrancher
l= conmecteur, Remettre e Defaallance du caleulatenr
contact sur OMN et retirer le
bomnet cacutchoue du l
connecteur, Approcher une pigce
métallique devant le capteur ot Rﬁmp]a“"]&em!ﬂulamm !
vérifier la wvariation de tension PR T
entre la sortie signal [iche 2) et
la masse (fichs 3).
OK
Defaut
Remplacer le capteur parunneuf |
X =
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2.2.4. Capteur de position de vilebrequin :

Pas de signal du capteur au démarrage ou lors du fonctionnement

moteur.
Causes probables :

- Défaut de connexion

- Circuit du capteur ouvert ou court-circuat
- Panne du capteur

- Panne du calculateur

Inspection :

Mettre e contacteur
d'allumage sur OFF

v

Veénfier le connecteur du capteur pour débrochage ou mauvais contact

Inspecter & nouveay

&

OK nerh‘
Remettre en état

Débrancher le connecteur et mesurer la rézsistance du
capteur entre les 2 fiches du connecteur : R = 450 & 650

Ok [H:faul\‘
Remplacer e capteur par un neuf | »

Verifier la non continuitd entre chagque fiche

du connecteur et la masse moteur ‘\\\

Eemplacer le capteur par un neuf »

Défaut
DK
Diéfaillanes du caleulatenr
l Fil coups ou court-circuité 4 la masse ou
mauvaise connexion sur le calculateur

Remplacer Ie

calculateur par un

neuf

l ,
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VI. Réglages du systéme d’injection :

1. SBynchronisation des boitiers papillon :

2 systémes permettent d'ajuster la synchronisation :

» La biellette de liaison pour les ajustements importants,
* La vis de synchronisation du boitier papillon mené [cylindre AV)
pour les ajustements plus fins.

Pour effectuer la synchronisation des boitiers papillon, respecter la
procédure suivante !

Retirer les bouchons des prises de pression situées sur les pipes
d'admission. Brancher les deux raccords du dépressiomeétre
différentiel sur ces prises.

Démarrer le véhicule puis fermer complétement la vis de
synchronisation (repére 1) du beoitier papillon mené et la vis de
richesse (repére 2) du boitier papillon menant.

Lorsgue le moteur est 4 température [attendre le déclenchement du
ventilateur), stabiliser le régme a 3000 tr/mn.

Vérifier la synchronisation mécanique en observant le
dépressiométre  différentie]l. Celle-ci est bonne =i les deux
niveaux sont distants de 10 mm au maximum.

Dans le cas d'une différence supérieure & 10 mm, il est nfcessaire
d'effectuer un ajustement avec les biellettes de liaison :

» Placer la vis de synchronisation du boitier papillon mené
(cylindre AV} a mi-course. Pour cela, serrer la vis jusqu'a la
butée physique puis revenir de 1,5 tour,
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Cette manipulation permet de conserver un débattement pour
ajuster le réglage de la synchronisation aprés l'utilisation de la
biellette.

e Dévisser les deux contre-écrous de biellette (attention, l'un des
deux a un pas 4 gauche),

* Tourner l'axe des biellettes jusqu'a obtenir une différence
entre les deux niveaux inférieure 4 10 mm.

* Resserrer les contre-écrous (attention 4 ne pas trop les serrer).

= Dans le cas ol vous ne disposez pas d'un analyseur de gaz
équipé d'une sonde Lambda, le réglage standard de la vis de
richesse du boitier papillon menant [cylindre AR) sert de
référence. Ne toucher en aucun cas & cette vis de richesse, Ainsi,
pour ajuster au mieux la synchronisation, jouer sur la vis de
synchronisation du boitier papillon mené [cylindre AV) jusqu’a
obtenir des niveaux parfaitement égaux entre eux.

= Dans le cas ol vous disposez d'un analyseur de gaz équipé
d'une sonde Lambda.

+ dévisser le bouchon de sonde du cylindre AR et visser celle-ci
sur le tube d'echappement.

» Stabiliser le moteur au ralenti. Lorsque le moteur est a
température (attendre le déclenchement du ventilateur), ajuster
la vis de richesse du boitier papilion menant (cylindre AR)
jusgu’a obtenir les valeurs suivantes :

v CO A 3%
v C0s jamais en dessous de 12%
v CO + CO2= 15% maximum

ATTENTION : ces réglages ne sont valables que si la wvaleur
d'oxygéne n'excéde pas 1%.

o Vérifier & l'aide du dépressiométre la synchronisation du boitier
paptllon mené. Ajuster si nécessaire 4 laide de la vis de
synchronisation. Veérifier les valeurs du CO et COs et corriger si
nécessaire.

« Répéter les opérations jusqu'a obtenmir une richesse et une
synchronisation parfaites.

e Aprés réglage, démonter la sonde et remonter le bouchon de
sonde avec un joint cuivre neuf
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2. Reglage du ralenti :

Pour effectuer un réglage du ralents, respecter la procédure suivante

= Démarrer e moteur jusgu’d sa température de fonctionnement
(attendre le déclenchement du ventilateur).

= Desserrer la vis de réglage (repére 3) du boltier papillon mené
(evlindre AV).

- Positonner la vis de réglage (repére 4 du boitier papillon menant
(cylindre AR) jusqu'a approcher au misux le régime désiré, soit
1250 tr/min.

= Enfin, placer la vis de réglage du boitier papillon mené en contact
avec le levier de commande, Elle permet ainsi d'assurer une
parfaite synchronisation au régime de ralenti en tenant compte des
jeux éventuels de la biellette provogqués par |usure.
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3, Procédure de dénoyage :

Cette procédure est & appliquer dans le cas ol le moteur s'est noyé
aprés unc tentative de démarrage.

Maintenir la poignée des gaz accélérée a fond tout en achionnant le
démarreur. Le calculateur décéle ce mode de mise en route et coupe ainsi
I'injection de carburant. Aprés un bref instant nécessaire 4 la vidange du
cylindre, des amorces de combustion dotvent se faire entendre. Alors,
relacher la poignée des gaz, le moteur reprend son régime de ralenti.
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Systeme

d’allumage
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SYSTEME D’ALLUMAGE

I. Descriptif du systéme d’allumage :

Le systéme dallumape est de lype transistorisé numérigue. Le
circuit d'allumage est entiérement contrélé par le calculateur, Celui-ci,
gére constamment allumage en fonction de l'ouverture des papillons des
gaz et du régime moteur. Il apporte également des corrections en fonction
de la pression et de la température d’admission ainsi qu'en fonction de la
température du liquide de refroidissement.

NOTE : aucun réglage ne peut étre effectué sur l'avance a l'allumage &
l'exception d'un changement de cartographie.

Circuit d’allumage :

schéma de principe :

Bobine crayon
Batterie a5 ep—
I ol JEL
Calculateur i
e e L Primaire Secondaire
Nl
Lscnated
77 777

Le circuit principal d'allumage est composé de la batterie, du
calculateur, de deux bobines de type «crayon» et de deux bougies a
électrode platine.

Le capteur de position de vilebrequin envoie des signaux a chaque
rotation de l'ensemble cible / rotor d'alternateur (cf. partie injection).
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II. Stratégie de commande de 'allumage :

2 dents
28 dents  manguontes

)
Rétectour 11 MNIIMIIGIIA ¥f 11 LI
de position |
du vilebre-
quin

Cvlindee | evpan | Ecitar| aom | come |Exean [Echar | Aom | comp

Eﬂf%mwﬁw apm | comp | Expan | Ectiae fow

AN W
Allumage

ow -
Signaldu | ifs r sv
délectour | PFEdeRee B | bsence cible
deposition) = E
da I'arbra
b carmes

- o

1]

Injectour E
arritre

Anale du
vilebroguin @ 180°  3B04G0PBADT 720

STAGE DE PRESENTATION 114

https://www.motorcycle-manual.com/



DOCUMENT SAV VOREAN

ITI. Présentation des éléments du systéme d’allumage
et procédures de test :

1. Batterie :

Pour les renseignements concernant cet élément, sc reporter au
chapitre  entretien périodique ainsi gu'au chapitre  systéme
d'injection (partie V, détection des pannes, voir le paragraphe 2.2.1 qui
concerne la tension de batterie).

2. Bougies :

Pour les renseignements concernant ces éléments, se reporter au
chapitre entretien pénodigue.

3. Bobines type crayon :

Le principe de ce type de bobine est dintégrer dans un méme boitier
les bobines primaire et secondaire et le capuchon de bougie. Les
avantages principaux sont de supprimer les fils haute tension et de limiter
l'encombrement, l'ensemble étant situé dans le puits de bougie.

Dessin de la babine

B
=
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Frocédure de test :

Mettre le contacteur
d'allumage sur OFF

L

Vérifier les connecteurs électriques
fila delimentation des bobines
débrochage ou mauvais contact

et les
pour

OK

k4

Ingpecter & nouvealy

Diéfaut B
Eemettre en etat

A

Débrancher les connecteurs des bebines ef mesurer les résistances suivantes :
- Enroulement primaire ; + primaire/- primaire = B = 0,75 & 1,25 Obms
- Enroulement secondaire : - primaire /alimentation bougie > R = 9,04 13,5 K.Ohms

Ok

Défaut Remplacer la ou les bobines défectucuses

Débrancher le connecteur du caleulateur ef recontrdler les
résistances précédentes sur les fiches correspondantes aux

bobines

OK

b

Défaillance du ealenlateurs

v

Deafaut

Fil coupé ou court-circuité & la masse ou
mauvaise connexion sur le calculateur

Eemplacer le caleulateur par un neuf
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Electricite
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ELECTRICITE

I. Schéma de branchement général :

Voir les documents concernant le schéma électrique général en
fin d’ouvrage.

II. Démarreur électrique :

1. Présentation :

Le démarreur est hixé sur l'avant du bloc moteur, Il entraine le moteur
par l'intermédiaire d'un pignon double, dune couronne et d'une roue libre
[tout ce systéme est disposé du c5té gauche du bloc moteur).

2. Procédure de controle du systéme de démarrage :

2.1. Le démarreur ne tourne pas :

» Vérifier si le fusible B {13 A) n'est pas grille. Remarque : s1 aucun
voyant ne s'allume & la mise du contact, ce fusible est probablement

grillé.

* S‘assurer que la batterie est complétement chargée et en bon état.
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Vérifier les cAlbles de batterie, Anortnal » * Cables de batterie mal
connaciés

#  Coupure de circuit dans un
cable de battene

o

MNarmal

Veérifier le fil d'alimentation du démarreur ainsi que les fils

de commande du relais de démarreur. __Anormaux

—# Bames ol connecteurs mal

branchés
Normaix
Vérifier 1e cable de démarreur. Anormal .,‘ &&ﬂi;‘;de b
¢  Coupure de circuit dans Ie cable
de démarreur
MNormal
Avec le contact mis ot [Iinterrupteur d'arrét moteur Raccorder directemment la borne du
gur marche, appuyer sur le contacteur de démarrage démarreur & la borne positive de la
et vérifier 51 l= contacteur de relais de démarreur | Déchic p! batterie [utiliser un fil de forte section
produit un déclic, car ampérage important)
M Le démL.n-:u: Eﬁi’:;‘;’:‘” e
tourne
’ l D&]iarrtm
Pas de déclic Contactsur de relais de défecmueus
démarreur défectuenx
h J
Vérifier la ligne de masse de la bobine du .
relais de démarreur, | Anormale __,,  * E:{T;;rﬂ A2 pant e
# [Diode défectususs
Mormale ¢  Contacteur de béquille
latérale défectusux

Vérifier la tenislon du relais de démarreur

\\ﬁ.nﬁrmsﬂe _» * Contacteur d'allumags

défectueix
MNormale s Fusible grillé
o Interrupteur d'arrét moteor
défectuenx
Remplacer le relais de démarreur s Contacteur de démarrage
défectueux
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2.2. Le démarreur tourne lentement :

Batterie faible

Cable(s) de batterie mal connectéis)
Céble de démarreur mal connecté
Démarreur défectuenx

2.3. Le démarreur fonctionne, mais le moteur n'est pas entrainé :

» Roue libre de démarreur défectueuse

2.4. Le contacteur de relais de déemarreur produit un déclic, mais le
moteur n'est pas entraing :

+ Vilebrequin ne tournant pas en raison dun probléme du moteur
« Roue libre de démarreur défectususe
s Pignon démultiplicateur de démarreur défectueux

III. Procédure de controle du manocontact d’huile :

= B8ile témoin de pression d'hulle ne s'allume pas lorsqu’on met le
contact :

- Débrancher le fil du manocontact dhuile en retirant la vis de borne.

- Mettre la borne du fil 4 la masse moteur.

- Mettre le contact et vérifier le témoin de pression d’huile @ si le témoin
s'allume, remplacer le manocontact dhuile. Si le témoin ne sallume
pas, vérifier 3'll n'y a pas de coupure dans le fil du manocontact,

= Bile témoin de pression d'huile reste allumeé pendant la marche :
- Débrancher le fil du manocontact d’huile en retirant la vis de borne,
- Vérifier 87l ¥ a continuité entre la borne du fil et la masse :
51l v a continuité, vérifier qu'il n’y ait pas de court-circuit dans le fil de

manocontact. 5l n'y a pas de continuité, vérnifier la pression d’huile. Si
la pression dhuile est normale, remplacer le manocontact d'huile.
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IV. Relais :

La liste des relais est la suivante :

« Au niveau de la téte de fourche, se trouve le relals de commande du
ventilateur.

s Sur le coté droit du bac a batterie, se trouve le relais de commande du
démarreur.

» Sous la selle, se trouvent :
¥ Le relais commun pompe [/ injecteurs / bobines.
¥ Le relais de puissance éclairage.

¥ Le relais power-latch du calculateur. Ce dernier relais permet au
calculateur de gérer lui-méme la coupure de son alimentation. En
effet, le calculateur posséde une procédure d'arrét bien particuliére
pour éviter tout disfonctionnement par la suite (un peu semblable &
un ordinateur — rangement des données avant la mise hors tension,
etc].

V. Fusibles :

La liste des fusibles est la suivante :

o 1 fusible 30 A maxifuse situé 3 l'avant de la moto, sur le support de
régulateur.

* | boite comportant 6 fusibles :

- 1 fusible 30A (repéré A sur le schéma électrique). Ce fusible protége la
pompe a essence, les injecteurs et les bobines crayon.

- 1 fusible 15 A (repéré B sur le schéma électrique). Ce fusible protége
l'excitation du relais de puissance, Pexcitation du relais pompe /[
injecteurs / bobines, l'excitation du relais de démarreur, le calculateur,
le relais power latch, les capteurs arbre a cames et vitesse et le
contacteur & clefs. Ainsi, il protége également les veilleuses avant et
arriére, l'éclairage de plague, le compte tours, le feu arriére et les
voyants,
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- 1 fusible 15 A (repéré C sur le schéma électrique). Ce fusible protége le
ventilateur.

- 1 fusible 15 A (repéré D sur le schéma électrique). Ce fusible protége le
stop, les codes, les pleins phares.

- 1 fusible 15 A (repéré E sur le schéma électnigue). Ce fusible protége les
clignotants, 'appel de phare, l'avertisseur sonore.

- 1 fusible 15 A [repéré F sur le schéma électrigue} en remplacement ou
pour l'installation d'accessoires.,
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ENTRETIEN PERIODIQUE

Avant propos :

Cette section d'entretien contient tous les renseignements nécessaires
pour vous permettre d'entreprendre les inspections et réglages
recommandes,

Nous ne pouvons que soubgner importance dun entretien correct.
Les opérations décrites permettront d'assurer un fonctionnement normal et
fiable de votre moto VOXAN.

Tous les techniciens chargés de I'entretien doivent lire
attentivement ce chapitre.
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Tableau d'entretien

—_—
FREQUENCE Au ter de KILOMETRAGE
ces deux
] = = o = = o
cas S =) S 3 3 a 3
OPERATIONS § » w | 2 = & o &
Flitre & alr V v W R W W
Bougies R R R
Huile moleur ANS R R R R R R R
Filtre & huile ANS R R R R R R R
rsl_.'stéma d'Injection aveo oulil de diagnostic W V W W W W ]
|Cable d'accéérateur et de ralentl accéléns (startar) "] "] v v W W ]
Synchronisation de pression d'alr d'admission ) v v
Jelx sux soupapes v W
Durite d'essence 4 ANS W W W
[Régime de ralent] v v v v v v v
Liquide de refroidissement 2 ANS W W W \ W W R
Circuit de refroidissemeant W W v vV v W v
Eclairage &t signalisation "] W W v W W/ W
[Contacteur béquille fatérale v v v v v W W
|Frein v v v v v W v
Durite de frein ot dembrayage 4 ANS W W W W v W W
Liguide de frein et d'embrayage 2 ANS v v v V R W )
Chaine de transmission secondaine W WV W W W W Vv
A nettoyer el graisser lows les 500 kms
Patin de chaine secondaire W W W W W W W
Ecrous, boulons, fixations =] ] ] s 8 ] 5
Pneus et jantes W W W W W W v
Suspensions W W W W W L W
Hulle de fourche 2 ANS R R
Foulements de direction W Y v W
Yo e rifier, nettover, ajuster,remplacer ou graisser si ndcessaine R.....Remplacer S....Semer
VOXAN motos
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Batterie

1" Dépose et repose de la batterie

= Devisser les vis du porte plague.

= Déposer le porte plague aprés avolr déconnecté les fiches
d’éclairage de plaque et les clignotants,

= Dévisser les vis de passage de roue. Vis de passage de rous

i Ly

Déposer le passage de roue,

Porte plague

Vie du parts plaque

= Aprés avoir coupé le contact, débrancher d'abord le cible négatifl (-)
puis le cAble positif (+].

= Devisser les vis puis déposer leurs rondelles ainsi que la barre de
maintien de la batterie,

= Deéposer la batterie,

ATTENTION
Certains composants du véhicule risquent d@tre endommagés si. le
contact n'a pas €té coupé avant de débrancher la batterie.

- 1a repose s'effectue a l'inverse de la dépose, en respectant les couples de
SCITAEEC suivants :
vis de barre de maintien de la batterie : 6 Nm
vis de fixation des cdbles de batterie : 6 Nm
vis de passage de roue : 4 Nm
vis de porte plaque : 4 Nm
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im

2° Maintenance de la batterie

2-1 Conditions générales

Les batteries utilisées sont des batteries dites 4 « recombinaisons
réglées par des valves. Elles sont fournies chargées et prétes a 'utilisation
sans exigence de maintenance. Le contenu de |'électrolyte par élément est
dosé de maniére a garantir le bon fonctionnement de la battene pour toute
sa durée de vie.

Par conséquent, ne jamais enlever le carré situé sur le couvercle ni
ajouter d'eau ou de l'acide a l'inténeur de chaque élément.

Cette opération comprometirait le bon fonctionnement, les
performances et la durée de vie de la batterie,

2-2 Fonctionnement batterie traditionnelle

La charge dune batterie traditionnelle au plomb provoque la formation
de gaz résiduels. Pour éviter une surpression, la batterie dispose dune
mise a l'air permettant ['évacuation des gaz engendrés par la
décomposition de l'eau lors de 1Electrolyse.

Pour maintenir un équilibre chimique dans les cellules, la quantité
d'eau perdue doit étre remplacée, ce gqui occasionne des vérifications
périodiques.

2-3 Fonctionnement batterie a4 recombinaison
Les batteries dites a srecombinaizson» ont pour particulanté de

regénérer de l'eau pendant la phase de charge d'aprés le cycle chimigque
suivant !

- sur les bornes positives, loxygéne est généré par dlectrolyse de

l'ean
‘ H0 —» 1/20,+2H"+ 2¢” I

= loxygéne se diffuse alors & travers les séparateurs de
compartiments de la batterie pour atteindre les bornes négatives.

|i-|~.‘+1.t24::ri —_» PhO I
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= l'oxyde de plomb combine avee 'acide sulfurique contenu dans le gel
de P'électrolyte engendre la formation de suliate de plomb et d'eau.

‘ Ph'ﬂ"'l'H:EDq_ — PbEﬂ4 + H:’D I

= l'eau est donc régénérée sur les bornes positives tandis que le

sulfate de plomb se dépose sur les bornes négatives partiellement
déchargées.

= le processus de charge recharge les bornes négatives fermant ainsi

le cycle,
IPﬁEU.|+2H++ﬂ-E'—+Pb+Hg$ﬂ4 I

NOTE : Les batteries a recombinaison sont équipées dune valve
unidirectionnelle pour protéger les bornes négatives contre loxygéne
contenu dans l'atmosphére et éviter les surpressions provogquées lors de
conditions de charge anormales.

2-4 Précautions d’emploi

2.4.1 Ne jamais mettre en charge une batterie qui présente des signes
extérieurs évidents de dommage tel que :

= rupture du monobloc
= rupture du mono-couvercle

= rupture partielle ou totale des contacts

Deans le cas mentionné ci-dessus, la batterie doit étre remplacée.
2.4.2 Avant la mise en charge de la batterie, s'assurer que :
les bornes de la batterie et du chargeur sont propres

= le branchement des bornes de la batterie et du chargeur est
correcte ;

v BORNE POSITIVE (+) ROUGE SUR CONTACT POSITIF (+) ROUGE
v BORNE NEGATIVE (-) NOIR SUR CONTACT NEGATIF (-] NOIR
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=

2.4.3 Les batterics déchargées dowvent étre rechargées dés que possible.
La permanence dun état de décharge, partiel ou total, pendant de
longues pénodes, surtout a4 température Elevée (= 30°C), peut
engendrer une dégradation des composants ntérieurs de la
batterie, qui dans certains cas peut s'avérer irréversible. Dans le cas
ou 1l est encore possible de recharper la batterie, les performances
et la durée de vie peuvent cependant sensiblement diminuer.

2-5 Methodes de mise en charge d'une batterie

Lorsqu'il est nécessaire de charger une batterie restée longtemps dans
un état de décharge important (tension & circuit ouvert inférieur a 11V), il
est consaeillé de procéder de la maniére suivante ;

¢ Température ambiante 10-30°C

o Charger la batterie a un courant constant trés bas d'environ
0.5/ 1A pendant 10-12h.

« Sassurer que durant la charge, la température de la batterie
mesUrés sur une parol externe ne depasse pas 50°C, Dans le cas
contraire, suspendre la mise en charge pendant quelques heures
et suivre & nouveau les modalités spécifiées ci-dessus,

Le type de charge décrit ci-dessus est indicatif et ne garantit pas que
la recharge ait un résultat positif, dans la mesure ol Pacceptation de la
charge est &troitement liée aux conditions générales de la batterie, de son
ape et du type d'utilisation auguel elle a été soumise.

2-6 Contrdle du systéme de charge

Démonter le porte plague et le fond de garde boue,

Couper le contact et débrancher le cable négatif (-) 4 la batterie.
Connecter la pointe de touche (+] de 'ampéremétre au cable négatif {-)
et la pointe de touche (-] de l'ampéremétre a la borne (-) de la batterie,
Avec le contact coupé, vérnfier 81l y a des fuites de courant,

+ = —
- Fuite de courant :
1 A 0.1 mA MAXI
12V 18Ah T
i

STAGE DE PRESENTATION 126

L

https://www.motorcycle-manual.com/



DOCUMENT SAV M

NOTE : Lors de la mesure de lintensité avec un vérificateur, régler
celui-¢i sur la plage supérieure, puis amener la plage &4 un niveau approprié,
Une intensité supérieure 4 la plage choisie risque de faire sauter le fusible
du vérificateur.

Lors de la mesure de l'ntensité, ne pas metire le contact. Une
brusgue augmentation dintensité nsque de faire sauter le fusible du
vénheateur,

Fuite de courant spécifiée : 0.1mA MAXI

8i les fuites de courant dépassent la valeur spécifiée, il est probable
quiil ¥ ait un court-cireunit, Localiser le court-circuit en débranchant les
COnnexIons unes par une ot en mesurant U'intensitd.

2-T Remisage de la batterie

Lors du remisage prolongé de la batterie, il est conseillé de la recharger
complétement et de la ranger dans un endroit frais et sec.

Circuit de refroidissement

Controle du niveau du liguide de refroidissement

1. Placer la moto verticalement sur une aire horizontale.

2. Déposer le bouchon du radiateur.

3. Vérifier le niveau du liquide.

4. 81 le niveau du liquide est trop bas, faire l'appoint pour rétablr le
miveau (ne pas remphr au ras du goulot). Remonter le bouchon.

ATTENTION : si le niveau du liguide est trop bas ou si un appoint
fréquent est mnécessaire, rechercher une fuite du circuit de
refroidissement. 5i nécessaire, tester le circuit sous pression pour
trouver la source de la fuite et rectifier-la selon le besoin.

REMARQUE : le circuit de refroidissement de la moto est remphl
d'antigel du type permanent avant de quitter 1'asine.

b
=]
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Remplacement du liguide de refroidissement

Vidange

1. Flacer un récipient sous la pompe & eau de la moto pour recueillir le

liguide de refroidissement.
2. Enlever le bouchon du radiateur pour accélérer la vidange.

AVERTISSEMENT
Ne jamais enlever le bouchon de radiateur d'un moteur chaud.

Commencer toujours par laisser refroidir le moteur,

3. Desserrer le bouchon de vidange de la pompe a eau.

Bowchoo de vidangs de la pompe i sau

Remplissage

1. Reposer le bouchon de vidange de pompe 4 eau et serrer-le 4 6 Nm.

2. Verser lentement le mélange antipel dans le circuit, par l'orifice du
radiateur, jusqu'a ce gque ce dernier soit rempli.

3. Mettre la moto en marche et laisser tourner le moteur au ralent

pendant quelque temps pour purger tout l'air du circuit. Arréter le

moteur et compléter le niveau de liquide de refroidissement selon le

besoin,

Poser le bouchon de radiateur.

Procéder 4 un essai sur route de courte durée pour gue le moteur

atteigne sa température d’utilisation normale. Laisser refroidir le

moteur et revérifier le niveau de lquide de refroidissement. Ajuster-le

selon le besoin.

e
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Verifier régulitrement les durites de radiateur pour détecter toute
fissure ou détérioration, aux intervalles indigqués dans le tableau d'entretien
périodique.

Radiateur et ventilateur de refreidissement

Vérifier que les ailettes ne sont pas bouchées par des insectes, des
fewilles ou autres débris. Enlever toute obstruction & la main ou & l'sau a
basse pression.

AVERTISSEMENT :

le ventlateur de refroidissement fonctonne automatiquement, méme
lorsque le contact est coupé. N'approcher jamais les mains ni les vétements
des pales du ventilateur.

L'emploi d'un jet d'eau 4 haute pression, tel que celui des stations de
lavage de voiture, peut endommager les ailettes du radiateur et affecter son
rendement.

Dépose, repose, inspection de la bougie arriére

Procéder au changement des bougies comme indiqué dans le tableau
d'entretien. Il est toutefois possible de contréler les bougies entre les
révisions afin de mesurer l'écartement entre les Electrodes.

Dépose de la bougie arriére

= Dépose de la selle

= Deévisser les vis de porte plague

= Déconnecter les fiches d'éclairage de la plague et de clignotants
= Dépaoser le porte plague

= Dévisser les vis de passage de roue

= Déposer le passage de roue
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= Dévisser les vis de maintien de poignées passager

= Deéposer les poignées passager

Fiches de fen arvitre

Tear de salls arrlére

Vik de maintien des poignées paisager

= Déconnecter les fiches de feu arriére
= Déposer le tour de selle arriére

= Dévisser les vis de faux réservoir

Vis de faum réservalr
o A R e

= Déposer le faux réservoir

= Dévisser les vis de fixation du réservoir / bloc avant
= Dévigsser les vis supérieures de boucle arriére
= Desserrer les vis inférieures de boucle arriére

= Faire pivoter 'ensemble réservoir / boucle arriére
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Wiz dé boucls arrigre

Vis de fimation du réserveir [ bloo awaat

- Déconnecter la fiche de la bobine crayon
= Déposer la bobine crayon
= Dévisser la bougie avec l'out] spécifique
= Heposer la bougie arriére

= Eflectuer la repose a l'inverse de la dépose en respectant les couples
de serrage suivants : . bougie : 15 Nm
. vis de boucle AR : 24 Nm
. vis fixation réservoir : 6 Nm
. V15 de [aux réservoir : 6 Nm
. vis maintien poignées passager : 24 Nm
. vis de passage de roue : 4 Nm
. ¥is de porte plaque : 4 Nm

Flehe d= bobina
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Dépose de la bougie avant

= Déposer les fixations de radiateur

= Déposer les fixations de support de radiateur
= Débrancher le ventilateur

- Dégager le support de radiateur

Flaation de radlateiar

— % et "

Flmabion support de radlateur

= Faire pivoter le radiateur
= Deéconnecter la fiche de la bobine crayon
= Déposer la bobine crayon

- Deévisser la bougie

Procéder a l'inverse de la dépose en respectant les instructions suivantes !

= Couples de serrage : . bougie : 15 Nm
. vis support radiateur : 24 Nm
. vis de vidange pompe @ 6 Nm
. vis de fixation radiateur : 8.3 Nm
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Inspection de la bougie

« Vérifier =i l'isolant n'est pas {&lé ou endommagé et si les électrodes ne
sont pas usées, encrassées ou décolorées. Remplacer la bougie si
neécessaire.

« 5i les électrodes sont calaminées, les nettoyer avec un nettoyeur de
bougie.

PRECAUTIONS :

= Les bougies de cette moto comportent une eélectrode centrale en
platine. Ne pas utiliser une brosse métallique pour les nettoyer.

s La soufflette doit étre utilisée avec une pression d'air inférieure a
Bkg/cm2.

s 3i l'électrode centrale est arrondie, remplacer la bougie.
NOTE : toujours utiliser les bougies spécifiées sur cette moto.

Bougie spécifiée : DENSO K24 PR ZIU

Vérifier 'écartement entre l'électrode centrale et l'électrode latérale
avec un calibre d'€paisseur a fils : écartement 0.7 4 0.8 mm.
PRECAUTIONS :

= Pour ne pas endommager l'électrode platine centrale, utiliser un
calibre d'épaisseur a fils pour vérifier I'écartement des électrodes.

= 5i I"*carternent est supérieur 4 0.8 mm, remplacer la bougie.

Jeu aux soupapes

= Déposer les bougies (voir Dépose des bougies).

- Dévisser les bouchons de carter d'alternateur (utiliser les deux
outils du kit outillage) :

¥ bouchon de visée
¥ bouchon de rotor d’alternateur
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Dépa5¢ dit couvre-ciulasse arriere

= Déwisser les vis du tube de cadre gauche

- Déposer le tube de cadre gauche et ses joints toriques

= Dévisser les vis des couvre-culasses

= Déposer le couvre-culasse ¢t son joint

Vis de couvre oulnasse
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Repose du couvre-culasse arriére

= Placer le joint du couvre culasse. Prevoir par sécurite de la pate a
joint sur les portées des demi-lunes.

= Vérifier la présence du joint de puits de bougie.
= Placer le couvre culasse et serrer les vis au couple 8.3 Nm.

= placer les joints toriques neuls sur le tube de cadre et serrer les vis
ay couple prescrit,

Dépose du couvre-culasse avant
Fimptlagns support de radlateur

= Déposer le bouchon du
radiateur

= Vidanger le circuif de
refroidissement en dévissant la
vis de vidange de la pompe a
A

= Déposer les colliers et dégager
les durits

= Deéposer le radiateur
= Dégager le tuyau de mise a l'air

= Déposer le couvre culasse et
som joint

Repose du couvre-culasse avant

= Placer le joint du couvre culasse. Prévoir par sécurité de la péite &
joint sur les portées des demi-lunes.

= Vérifier la présence du joint du puits de bougie.
= Placer le couvre culasse et serrer les vis au couple 8.3Nm.
= Placer le tube de mige a l'air.

= Placer un joint de vis de vidange de pompe a eau neuf et serrer la
vis au couple 6Nm.

= Remonter le radiateur et serrer les vis de fixation au couple 8.3Nm.,

= Placer les durite sur le radiateur et monter des colliers neufs.
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-

Faire le plein du circuit de refroidissement (voir chapitre
correspondant).

Procédure de contréle des jeux

Cylindre avant

Faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre, jusqu'a faire apparaitre le repére « [ » dans Torifice de visée.

Vérifier que les repéres des pignons d'arbres 4 cames soient bien en
alignement avec le plan de joint du couvre culasse,

Lorsque ces trois repéres sont dans leur alipnement respectif, le
cylindre avant est au Point Mort Haut allumage.

Mesurer a l'aide dune cale d'épaisseur le jeu entre les dos des
cames et des poussoirs : ADM 0.15 &4 0.20 mm
ECH —* 0.20 4 0.25 mm

Si le jeu est trop important ou insuffisant, se référer au chapitre
réglage ci-dessous,

Cylindre arriére

Faire tourner le vilebrequin de 288" dans lc sens inverse des
aiguilles d'une montre jusqu'd faire apparaitre le repére « Il » dans
Porifice de visée,

Vernfier que les repéres des pignons d'arbres 4 cames soient bien en
alipnement avec le plan de joint du couvre culasse.

Lorsque les trois repéres sont dans leur alignement respectif, le
cylindre arriére est au Point Mort Haut allumage.

Mesurer & l'aide dune cale d'épaisseur, le jeu entre les dos de
cames et les poussoirs : ADM—*0.15 4 0.20 mm
ECH—* 0.20 4 0.25 mm

Si le jeu est trop important ou insuffisant, se référer au chapitre
réglage ci-dessous.
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Réplage des jeux
Dépose des arbres a cames

= Déposer les couvre-culasses (voir chapitre correspondant).
= Déposer la vis de blocage de tendeur et son joint.

= Remonter et verrouiller le tendeur de chaine.

= Déposer les pignons d’arbre & cames.

= Déposer la semelle d'arbre a cames.

= Déposer les arbres et les poussoirs. Noter la position des poussoirs
lors du démontage.

= Mesurer |'épaisseur des pastilles de réglage et la noter.

NOTE: cinquante ¢t une pastilles d'épaisseur différente sont
disponibles entre la pastille la plus mince (épaisseur 1.200 mmj] et la pastille
la plus épaisse (épaisseur 2.450 mm) par pas de 0.025 mm.

Calculer la nouvelle épaisseur de la pastille de réglage en utilisant la
formule suivante :

A=(B-C)+D

A : Nouvelle épaisseur de la pastille
B : Jeu a la soupape noté

C : Jeu a la soupape spécifié

D : Ancienne épaisseur de la pastille

NOTE : S'assurer que I'¢paisseur de la pastille de réglage est correcte
én la mesurant & 'aide dun micrométre.

Repose des arbres a cames AV

= Poser les nouvelles pastilles choisies sur les coupelles supérieures
de soupape.

= Lubrifier 4 I'huile moteur les poussoirs et les portées d'arbres &
Calle s,

= Reposer les poussoirs de soupape et les arbres & cames
correspondants et se reporter au chapitre « remontage moteur «.
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Filtre et huile moteur

1. Placer la moto sur une aire horizontale.

2. Mettre le moteur en marche et attendre gu'il atteigne sa température
d'utilisation normale.

3. Arréter le moteur.

4. Placer une cuvette sous le carter moteur et sous la bache & huile.

3. Enlever le bouchon de vidange du carter dhuile et laisser couler Phuile.

Dévisser le raccord du tuyau de pression de bache & huile.

Eeuchon de vidanges du carter motenr

AVERTISSEMENT
Lhuile moteur peut &tre chaude ct provoquer des briilures en cas de
contact avec la peau.

Laisser couler l'huile et déposer le
raccord et sa crépine,

6. Nettoyer la crépine. Remonter la
crépine et le raccord en utilisant
des joints neufs.

7. Serrer au couple le raccord de
bache a huile.

8, Dévisser les vis de couvercle de
crépine des carters.

9. Nettoyer la crépine.

10. RKemonter le couvercle et la ; m— -
crépine avec un joint neuf en Filtre & huile
serrant les vis gu :*.nup-lvr-
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=

11. Poser une rondelle d’étanchéité neuve sur le bouchon de vidange du
couvercle de crépine. Reposer le bouchon de vidange et serrer-le au

couple.
12. Déposer le couvercle de [iltre 4 huile.

13. Déposer le filtre,

Remplacer systématiquement les joints toriques démontés par des
neufs.

14. Placer un peu d’huile des deux cités du filtre neul..

15. Installer le filtre & huile,

16. Reposer le couvercle et serrer les vis au couple.

17. WVerser 2 litres d’huile moteur neuve dans la bache. Utthser une huile
de qualité conforme aux normes APl et de viscosité 15W50.

18. Mettre le moteur en marche et laisser le tourner au ralenti pendant
quelgques minutes. Assurez-vous que le témoin de pression dhuile
s'éteigne aprés la mise en marche. Arréter le moteur et chercher toute

fuite d'huile.

ATTENTION : arréter le moteur si le témoin de pression dhuile ne
s'éteint pas. Rechercher la raison et rectifier-la avant de remettre le moteur
en marche,

19. Rajouter 1.5 litre d huile.
20.Démarrer le moteur & nouveau et le faire tourner 2 minutes au ralenti,
21.Contraler le niveau d’huile jange dévissée et moto droite. Le rétablir

a la hauteur correcte si besoin, Ne jamais dépasser le niveau maxi.

Quantité totale d’huile nécessaire : 3.5 litres

Huile moteur

Il est extrémement important d'utiliser une huile de qualité et de
viscosité correctes, N'utiliser pas d’huile minérale. Les moteurs des
motos VOXAN sont con¢us pour fonctionner unigquement & 1"huile
synthétique ou semi-synthétique.

N'ajouter aucun additif chimigue A "huile. L’huile moteur lubrifie
également I'embrayage et tout additif risque de provoquer un patinage
de I'embrayage.

VOXAN recommande ['atilisation de I'huile ELF MOTO 4HPM de
viscosité 16WS50.

Contriole du niveau d"huile

Reprendre les deux derniers points de la procédure de vidange, La
jauge de niveau et le bouchon de remplissage se trouvent sur le coté droit de
la bache a huile,
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Fonctionnement de la commande des gaz

Veérificr si le cable des gaz n'est pas détérioré ou endommageé, Sassurer
que le fonctionnement de la poignée des gaz est doux, S'assurer que la
poignée des gaz s'ouvre et se referme automatiquement sur toutes les
positions du guidon.

ATTENTION

L'utilisation d’un cable des gaz endommagé ou anormalement phié ou vritlé
peut entraver le bon fonctionnement de la poignée des gaz et entrainer une
perte de la commande des gaz pendant le pilotage.

Avec le moteur au ralenti, tourner le guidon a4 fond des deux cdtés et
s'assurer que le régime de ralenti n‘augmente pas, vérifier la course libre de
la poignée des gaz et du cable de gaz,

Mesurer la course libre sur le rebord de la poignée des gaz.

Course libre de la poignée des gaz: 2 a 4 mm

La course libre de la poignée des gaz peut étre réglée aux deux extrémités
du céble des gaz. Les petits réglages s'eflectuent avee le tendeur superieur,

Desserrer le contre-écrou, régler le tendeur puis resserrer le conire-6croul.

Tendeor supérieur da

cikle nocilératear

Chaine de transmission

Vérifier, régler et lubrifier la chaine de transmission aux intervalles
speécifiés dans le tableau d'entretien périodique. Pour la lubrification, VOXAN
precontse ELF MOTO C,
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Pour des raisons de sécurité et pour éviter une usure excessive, ne
négliger jamais aucune instruction d'entretien de la chaine de transmission.
Si la chaine est usée excessivemnent ou mal réglée, trop lache ou trop tendue,
la chaine pourrait se dégager des pignons ou provoquer des dégats
meécaniques importants. Les controles de réglage et le graissage doivent étre
entrepris plus fréquemment si la moto est utilisée régulitrement dans des
conditions rigoureuses ou poussiéreuses ou sur des routes couvertes de sel,

Ne jamais négliger 'entretien de la chaine.

Remplacement de la chaine de transmission

Remplacer la chaine de transmission lorsqu’elle est usée a la limite
gpécifide.

Contrile de la fléche de la chaine

1. Redresser la moto sur sa béquille latérale

2. Veérifier 'alipnement de la roue arriére en consultant les instructions
d'alignement de roue arriére, plus loin dans cette section. Le régler si
nécessaire.

3. Faire tourner la roue armiére pour trouver le point ou le jeu de la
chaine est le plas faible, Mésurer la course verticale de la chaine, 4

mi-chemin entre les pignons.
4, 81 correcte, la course verticele de la chaine de transmission, & mi-
chemin entre les pignons de chaine doit étre de 25 4 35 mm.

Nettoyage et lubrification de la chaine

Nettoyer la chaine avec du kéroséne. 5i la chaine a tendance A rouiller
trop rapidement, les intervalles de nettoyage et de lubrification doivent étre
reduits.

ATTENTION : ne pas utiliser de trichléne, essence ou autre fluide
similaire. Ces fluides possédent un pouvoir dissolvant trop élevé pour cette
chalne et de plus, peuvent détériorer les joints torigues [ou joints
d'etanchéite), refoulant la graisse entre les tourillons et les douilles de la
chaine. [l est & noter que la présence de graisse 4 cet endroit permet de
prolonger la durée de service de la chaine.

Graissage de la chaine

Graisser la chaine secondaire avec ELF MOTO C ou un produit
equivalent congu spécialement pour les chaines a joints torigues.
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Certains lubrifiants pour chaine en vente dans le commerce peuvent
contenir des solvants qui risquent d'endommager les joints toriques. Essuyer
tout excés de lubrifiant pour chaine

Controle d'usure de la chaine

Desserrer 1'écrou de 'axe

Desserrer les contre-écrous du tendeur de chaine

Retendre au maximum la chaine en tournant les deux tendeurs de chaine.

Compter 21 tourillons de chaine (16 pas) et mesurer le distance entre les
deux points. 5i la distance excéde la tolérance spécifiée, la chaine doit étre
remplacée.

Tolérance de service (longueur de chaine a 16 pas) : 256.5 mm

Réglage de la fléche

= Desserrer les deux tendeurs de chaine afin d'obtenir un jeu de 25-
35 mm au milieu de celle-ci, entre le moteur et les pignons arriére.
La margue indiquée sur les deux tendeurs de chaine doit étre sur la
méme position de 'échelle afin de s'assurer gque les roues avant et
arriére sont correctement alipnées.

= Caler la motocycletie sur la béquille latérale pour effectuer ce
réglage avec précision,

= Aprés avoir ajusté le jeu de la chaine, resserrer 1'écrou de I'axe au
couple de serrage spécifié.

= Verifier 4 nouveau la fléeche de la chaine d'entrainement aprés avoir
resserré 'écrou de axe.

= Hesserrer les deux contre-écrous des tendeurs de chaine,
Ecrou d'axe arriére : 100 Nm (10kg-m)

Tendeus de chaine

i
2
[
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Controle des pignons

Vérifier si la denture des pignons de chaine n'est pas usée ou
endommagée. Remplacer les pignons si nécessaire,

Ne jamais poser une chaine usée sur des pignons neufs. La chaine et les
pignons doivent étre en bon état. Si ce n'est pas Ie cas, les nouvelles pidces
s'useront prématurément.

Vérifier les boulons et écrous de fixation des deux pignons. Les resserrer
au couple spécifié si nécessaire,

Patin de chaine secondaire

Vérifier si le patin de chaine secondaire n'est pas usé. 5i les empreintes
causées par la chaine de fransmission sont trop importantes, remplacer le
patin.

Dépose, nettoyage, repose du filtre a air

= Déposer le selle

= Dévisser les vis du faux réservoir (voir chapitre correspondant)
= Déposer le faux réservoir

= Dévisser les vis du couvercle de bolte a air

= Déposer le filtre & air, inspecter et nettoyer & l'air comprimé, ou
remplacer si nécessaire.

= La repose s'effectue 4 linverse de la dépose, en respectant les
couples de serrage suivants : vis de couvercle bolte & air : 4Nm
Vis de faux réservoir : 6Nm

Wis de couvercle de beite & alr
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Embrayage

La moto est équipée dun embrayage & commande hydraulique
n'exigeant aucun réglage si ce n'est un controle de niveau de liguide aux

intervalles spécifiés dans le tableau d'entretien périodigue.

Contréle du niveau de liguide d'embrayage

Le niveau de liquide d'embrayage dans le réservoir doit étre maintenu
entre les repéres supérieur et inférieur (le réservoir étant horizontal),

REMARQUE : n'utiliser que du liguide de frein DOT 5.

Coupelles et flexibles hydrauligues d’embrayage

Remplacer le flexible d'embrayage et les coupelles hydrauliques du
maitre-cylindre et du cylindre récepteur aux intervalles spécifiés dans le
tableau d'entretien périodique.

Remplacement du liquide d'embragage

Le liquide d'embrayage doit étre remplacé aux intervalles spécifiés
dans le tableau d'entretien périodique.,

Systéme d’alimentation en carburant

Rechercher toute fuite, détérioration, déchirure ou écrasement d'un
tuyau du systéme dalimentation, aux intervalles spécifiés dans le tableau
d'entretien périodique. Remplacer tout composant suspect.

Remplacer les flexibles d'essence aux intervalles spécifiés dans le
tableau d'entretien périodigue.

Usure de pneu / inspection de roue

Lorsque les sculptures des pneus s’usent, les pneus seront phus
susceptibles aux erevaisons et défaillances. On estime que 0% de toutes les
défaillances des pneus se produisent lorsqu’il ne reste plus que 10% des
sculptures (usure de 90%). C'est donec une fausse économie que d'utiliser les
pneus jusgu'a ce gu'is soient usés & la limite sans compter quils sont
dangereux.

Aux  intervalles spécifiés dans le tableau d'entretien périodique,
mesurer la profondeur des sculptures & l'aide dhane jauge et remplacer tout
pneu dont 'usure a atteint ou dépassé le minimum permis.
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Vérifier que les roues ne sont pas fElées, ecaillées ou endommagées par un
choc contre un trottoir, Remplacer toujours toute roue dont on suspecte une
détérioration.

Contréle du niveau de liquide de frein

. Maintenir la moto droite et redresser le guudon,

. Vérifier le niveau de liguide de frein en observant les traits de limite
inferieure sur le réservoir de liquide des freins avant et arriére,

. Faire l'appoint lorsque le niveau est plus bas que le trait de niveau
inférieur, en utilisant un liquide de frein conforme aux spécifications,

Spécification et classement : DOT 5

AVERTISSEMENT

Le systtme de freinage de cette moto ayant été rempli d'un liquide de frein
DOT 5, ne pas utiliser un type différent et n'effectuer aucun mélange. Ne pas
utiliser un liquide de frein provenant d'un récipient ancien ou deéja ouvert.
Me jamais se resservir du liquide de frein utilisé pour 'entretien précédent et
conservé pendant une période prolongée.

AVERTISSEMENT

Une fuite de liquide de frein peut conduire a un accident et décolore
immédiatement les surfaces peintes. Vérifier les flexibles de frein et les
raccords pour sassurer qu'ils sont exempts de toute fissure ou de trace de
fuite, avant la conduite.

Hauteur de la pédale de frein

= Dessgerrer le contre écrou et positionner la vis de réglage. Bloquer le
contre écrou au couple.

e
Contre ferou de e de panssée, |
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ATTENTION
Il est nécessaire de régler la garde de la pédale de frein aprés un réglage de
hauteur de pédale,

Réglage de la garde pédale de frein
= Desserrer le contre écrou de tige de poussée,
= Démonter I'axe pour levier a fourche.
= Dégager le levier 4 fourche et régler sa position.
= Replacer la tige de poussée et 'axe pour levier & fourche.

= Resserrer le contre écrou au couple.

Contacteur de fen stop

Régler le contacteur du frein arriére de telle sorte que le feu stop sallume
A la premiére pression sur la pédale de frein.

Sélectenr
- Débloguer les contre-écrous de tige de commande
= Tourner la tige de commande pour positionner le sélecteur

= Bloguer les contre écrous au couple

Coptre érrous de tige de commands
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Plaquettes de frein

Dépose des plaquettes avant et arriere

Enlever la goupille et l'axe de retenue des plaguettes de frein et
s'assurer qu'il n'est pas endommageé.

Déposer le ressort de plaquettes de frein en vérifiant le sens de la
fieche lors du remontage (sens de rotation de la roue).

Le degré dhusure des plaquettes de frein peut étre contrdlé en

obgervant le trait dusure sur la plaquette. En cas dusure excessive
dépassant ce trait, remplacer les plaquettes par des neuves.

ATTENTION : toutes les plaquettes de frein doivent étre remplacées en
méme temps, afin de ne pas affecter la puissance de freinage.

Direction
Inspection de la direction
1. Placer la moto verticalement sur aire horizontale.
2. Poser la moto sur un support pour décoller la roue avant.

AVERTISSEMENT : soutenir la moto avant de décoller les roues du
sal. B'agsurer que la moto ne risgue pas de basculer.

3. Tenir l'extrémité inférieure des bras de fourche avant. Faire osciller les
bras de fourche d'avant en arriére. 81 un jeu est détectable, un réglage
des roulements de colonne de direction s'impose. Vérifier & nouveau le
jeu aprés réglage. 51l ¥ a encore du jeu, s'assurer que les roulements
de colonne de direction ne sont pas deétériorés et rechercher toute
usure des paliers de fourche. Effectuer toute rectification nécessaire,

4. Saisir un coté du guidon et vérifier qu'il est possible de bragquer la
direction & fond dans les deux sens.

REMARQUE : verifier que les cables et flexibles sont acheminés
corrcctement et n'affectent pas la liberté de mouvement de la direction.
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Inspection de la fourche avant

1. Examiner chaque montant de fourche afin de détecter toute trace de
détérioration, rayure de la surface coulissante ou fuite d'huile.

Placer la moto sur une aire horizontale,

Tout en tenant le guidon et en serrant le frein avant, pomper de haut
en bas 4 plusieurs reprises,

Sl

Réglages : voir le chapitre Partie cycle

AVERTISSEMENT : [lutilisation de la moto avec une fourche
endommagée ou défectucuse est dangercuse et peut provoguer des
accidents.

Roulements de roue

Les roulements de roue avant et arriére sont du type a4 billes et
n'exigent aucun réglage. Toutes les tolérances sont celles de fabrication. Si
les roulements des roues avant et arrifre présente un jeu axial, ils deivent
etre remplacés.

Suspension arriére

Controle

1. Vérifier le fonctHonnement de lamortisseur en l= comprimant 2
plusieurs reprises.

2. Contréler l'ensemble de l'amortisseur pour s'assurer quil n'y a pas de
fuites, dommages ou piéces de fixation desserrées,

3. Resserrer tous les écrous et boulons.

4. Deécoller la roue arriére du sol et soutenir fermement la moto. Vérifier s
les roulements du bras oscillant ne sont pas usés en saisissant la rouc
arriére et en essayant de la déplacer d'un cité comme de 'autre. Si on
constate du jeu aux roulements, les remplacer.

Réglages : voir le chapitre Partie cycle

Ecrous boulons, fixations

S'assurer que tous les écrous et boulons du chissis sont serrés aux
couples prescrits. S'assurer que les goupilles fendues, clips de sécurité,
collicrs de flexibles et tirants de cable sont tous cn place ¢l sont tous
correctement fixés,
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VOXAN

CARACTERISTIQUES MOTEUR

Type - | Bicylindre en V & 72°

| Cylindrée 996 cc ]
Alésape {98 mm

Course 66 mm

Démarrage | Electrique

Distribution 2 ACT par cylindre
Entrainement Chaine Hyvo®

Nb soupapes [ commande 4 par cylindre / poussoirs
Diamétre soupape admission 39.2 mm -
Diamétre soupape échappement 33.8 mm

Jeu aux soupapes d'admission 0.15-0.20 mm

Jeu aux soupapes d'échappement

0.20 - 0.25 mimn

Systéme d'alimentation

Injection séquentielle multipoint

Carburant

Super sans plomb 95

Nb d'injecteurs

2

Pression d'injection

3.2 bars / pression admission

Régime de ralents

1250 + 50 tr/min (a chaud)

| Filtre & air Cartouche filtrante 4 sec

Lubrification Carter sec, réservoir d’hule dans e
bloc amére

Pormpes 4 huile |1 pompe & huile pression |

1 pompe & huile vidange

Chuantité d huile moteur

[

3.5 litres

Pression d huile

Voir procédure de contrdle

Type dhuile ELF 4 HFM [ 15W30
1M1nmagi= Transistonse numéngue
Bobines 2 bohines type « crayon »
Bougie DENSO K24 PR ZU
Ecartement des électrodes 0.7 4 0.8 mm
'Ea_ﬁuidisnement_‘_ Liqui-de

Quantité de liguide refroidissement [= 2 litres

Type liquide refroidissement ELF Maoto K

 Embrayage

Multidisque en bain d'huile

10 disques garnis
19 disgues lisses
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Boite de vitesses

|6 rapports

| Rapport primaire

37 x 67 (1.811)

e

15 x 41 (2.733)

Déme 10 x 39 {2.052)
geme = 21 x 34 (1.619]
4eme 24 x 32 (1.333)
Seme 26 x 30 (1.154)
BEme 38 x 20 (1.036)

Transmission secondaire

18 x 40 (évolution possible)

Chaine de transmission

Sans attache rapide

225

Alimentation électrique Alternateur DENSO en bout de
vilebrequin

Tension de régulation 133 15 Volts

Puissance 360 Watts

Batterie 12V  16-18 Ah

CARACTERISTIQUES PARTIE-CYCLE

Chissis Blocs AV et AR + 2 tubes de hiaison

Angle de chasse 22.5°

Longueur maxi | 2065 mm

Largeur maxi 7953 mm

Hauteur maxi 1040 mm

Empattement 1455 mm

|Poids 4 sec 190 Kgs

Poids en ordre de marche 212 Kps

Fourche marque

WP Suspension

Type Inversée
Course 120 mm
Diameétre tube 40 mm
| Diametre fourreau 31 mm
Niveau huile sans ressort 130 mm
Type huile aW

Dévissage de 20 crans

 Eéglape compression (a droite)
Réplape détente (a pauche)

Dévissage de 15 crans

 Amortisseur marque WP Suspension
Course = 50 mm
Reéglage détente Dévissage de 3 crans

Longueur 170 mm
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[ Roue avant

Aﬁiap;e_]égcr

| Dimension 3.50"x 17"

| Pnieu 120 f 70 f 17

{ Pression de gonflage 2.0 bars
Roue arriére Alliage léger
Dimension 200" x 17"
Pneu 180 7 55 f 17
Pression de gonflage | 2.8 bars

Frein avant

Double disque flottant

Diamétre disques

320 mm

Epaisseur disques

4.1 mm

Epaisseur mini

3.6 mm

Etrier 4 pistons opposés
I 2x34 mm /2 x 30 mm
Wb d’étriers. 2

Diameétre piston de malitre cylindre

16 mm

Frein arriére Simple disque

Diamétre disque 245 mm

Epaisseur disgue 4.0 mm

Epaisseur mini 3.6 mm

Etrier 2 pistons opposés
2 x 32 mm

Nb d'étriers 1

Diaméire piston de maitre cylindre 11 mm
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Pour les connalsseurs.

HUILE VOXAN 4 Temps

Lubrifiant multigrade semi-synthétique haute performance pour moteurs de moto
4 Temps.

- Tous moteurs 4 temps de moto mais particuligrement adaptée
aux moteurs de forte puissance spécifique.
- Sa large plage de viscosité autorise une ufilisation en toute

saison .

Résistance du film

d’huile méme dans

les conditions les
plus exfrémes

- Stabilité thermique et résistance & l'oxydation a tous régimes et
particulidrement aux régimes moteurs éleveés.

- Propreté moteur assurée par des additifs spécifiquement
etudiés.

- Propriétés anfiusure et extréme pression assurées, autani 4
chaud qu’ a froid.

- Maintien de la pression d'huile a tous les régimes du moteur.

- propriétés anti-rouille et anti-corrosion renforcées

CARACTERISTIQUES METHODES VOXAN 4 Temps UNITES
Densité 4 15°C ASTM D4052 0.885 X
Viscosité cinématique a 100°C | ASTM D445 19 i s
Indice de base (TBN) ASTM D2896 B mg KOH/g
Point d'écoulement ASTM Da7 -36 °C
Viscosité dynamique a -15°C ASTM D5293 3000 mPa.s

Les valeains carschinlstgues figurant dans oo ebieau sont des moyernes dorndss & titre indicalif,

CONDITIONNEMENT : en bidons da 1 litre et 5 litres
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