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Particularly important information 1s dis-
tinguished 1n this manual by the following
notations.

NOTE:
A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer

CAUTION:

A CAUTION indicates special procedures
that must be followed to avoid damage to
the motorcycle,

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
motorcycle operator or persons Inspecting or
repainng the motorcycle



Dans ce manuel, les informations particu-
liérement importantes sont repérées par les
notations suivantes:

N.B.:

Un N.B. fournit les renseignement nécessaires
pour rendre les procédures plus faciles ou plus
claires,

ATTENTION:

Un ATTENTION indigue les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour éviter
d’endommager la machine.

AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procédures
spéciales qui voivent étre suivies pour éviter a
'opérateur ou a la personne inspectant ou ré-
parant la machine de se blesser.

Los puntos de particular importancia estén
sefialados por las siguientes notaciones.

NOTA:
La NOTA, entrega informacién wita! para
hecer los procedimentos més faciles o més
claros.

ATENCION:

La ATENCION, indica los procedimientos
especiales que deben ser seguidos para
evitar dafios en la maguina.

ADVERTENCIA:

La ADVERTENCIA, indica los procedi-
mientos especiales que deben ser seguidos
para evitar que el operador de la maquina
sufra accidentes, o la persona gue la esté In-
speccionando o reparando
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INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of the
Yamaha XS850G. This model represents the
product of many years of Yamaha experience
in the production of fine sporting, touring,
and pacesetting racing machines You can
now appreciate the high degress of crafts-
mnship  and rehability that have made
Yamaha a leader in these fields.

This manual wili provide the owner with a
good basic understanding of the operation,
and basic maintenance and inspection 1tems
of this vehicle. PLEASE READ THIS
MANUAL CAREFULLY AND COMPLETELY
BEFORE OPERATING YOUR NEW MA-
CHINE If you have any questions regarding
the opetation or maintenance of your vehicle,
please consult your Yamaha dealer



AVANT-PROPOS

Félicitations pour ’achat de votre nouvelle
Yamaha XS830G. Ce modéle représente le
fruit de nombreuses années d’expérience
Yamaha dans la production de machines de
sport, de tourisme et de course. Vous pourrez
apprécier pleinement la perfection technique et
la fiabilit¢ qui ont fait de Yamaha un leader
dans ces domaines.

Ce manuel contient la description du fonction-
nement, des instructions pour I’entretien de base
et les points de contrdle a effectuer périodique-
ment. PRIERE DE BIEN ASSIMILER LE
CONTENU DE CE MANUEL AVANT DE
ROULER POUR LA PREMIERE FOIS SUR
CETTE MACHINE. Dans le moindre doute
concernant le fonctionnement ou I’entretien de
votre concessionaire Yamaha.

INTRODUCTION

Felicitaciones por haber adgurido esta
Yamaha XS8b50G Este modelo representa el
producto de los muchos afos de experiencia
de Yamaha en la fabncacién de finas ma-
quinas deportivas, de paseo y destacadas
maquinas de carrera. Ud. puede apreciar
ahora, el alto grado de manufacturacion y
confiabilidad, que ha hecho de Yamaha un
Iider en este campo.

Este manual le permitird al propietario, ob-
tener un buen entendimiento bésio del fun-
ctonamiento, del mantenimiento, y de la in-
speccidn de estos vehiculos POR FAVOR,
LEA ATENTA Y COMPLETAMENTE ESTE
MANUAL, ANTES DE HACER FUNCIONAR
SU NUEVA MAQUINA. Si tiene Ud. algunas
preguntas referentes al funcionamients o
mantenimiento de su vehiculo, le agradece-
mos que consulte a su concesionario de
Yamaha



—NOTICE:
Some data in this manual may become
outdated due to improvements made to
this model in the future. If there is any
guestion concerning this manual, con-
sult your nearby Yamaha dealer.

SERVICE DEPT.
INTERNATIONAL DIVISION
YAMAHA MOTOR CO., LTD.



—AVERTISSEMENT:

Certaines des données incluses dans ce ma-
nuel ont pu cesser d’étre valables par suite
d’améliorations apportées ultéricurement au
modéle. Si vous avez la moindre question,
priére de consulter votre concessionnaire
Yamabha le plus proche.

—OBSERVACION:

Algunos de los datos contenidos en este
manual pueden caducar, debido a la
mejoras hechas a la maquina en el
futuro. Si hubierra algtin probiema re-
ferido a este manual, consulte a su dis-
tribuidor Yamaha mas ceracano.

" SERVICIO DE POSTVENTA
SECCION INTERNACIONAL
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

SERVICE APRES VENTE
SECTION INTERNATIONALE
YAMAHA MOTOR CO,, LTD.
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DESCRIPTION DESCRIPTION DESCRIPCION

NOTE:
The design and specification of the motor-
cycle you have purchased may partly differ
from those shown in the photos this manual
carries




1 Rear tlasher hght 1 Chmgnoteur arriére
2 Rear shock absorber 2. Amortisseur arnere
3 Fueltank 3 Réservorr 4 essence
4  Front flasher hght 4 Clignoteur avant
5 Front fender 5. Garde-boue avant
& Brake pedal 6 Pedale de frein
7 Footrest 7 Repose-pied
B Kick crank 8 Kk starter
9 Silencer 9 Pot dechappement
10 Rear whee! 10 Roue arriere
11 O cooler 11 Refrowdisseur d*huile
12 Headhght 12 Phare
13 Seat 13 Selle
t4 Tail/brake light 14 Feux arriere ct frem
15 Change pedal 15 Pedale de changement de vitesses
16 Front wheel 16 Roue avant
17 Clutch lever 17 Levier d'embrayage
18 Speedometer 18 Indicateur de vitesse
t9 Tachometer i9 Compte-tours
20 Brake lever 20 Lewier de frem
21 Throtile gnp 21 Poaignée des gaz
22  Rught handlebar switch 22 Commutateur de guidon 3 drote
23  Left handlebar switch 23 Commutateur de guidon a gauche
N.B.: NOTA

Le type et les caractéristiques de la motocyclet-
te que vous avez achté peuvent étre légérement
différents de ceux montrés sur les photos de ce

manuel.
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Lampara tntermitente trasera
Amartiguador trasero
Depdsito de combusuble
Lampara intarmitents
Guardabarros delantero
Pedal dal frenc

Descanso del pre
Arrancador a pedal
Silenciador del escape
Rueda transera

Farol delanterc

Astento

Lampara de freno/cola

Pedal de cambio

Rueda delantera

Palance de! embrague

Velotimetro

Tacometro

Palanca del freno

Pufio del agelerador

Interruptor en la mara {DERECHA)
Interriptor en fa manya {IZUQUIERDA)

El disefto vy las especificaciones de la moto-
cicleta que Ud. ha adquirido pueden diferir
parcialmente de aquellos que se muestran

en las fotos de este manual.




1 Frame senal number 1 Numero de serie duo cadre
1 Numero de serie del chagis

'
W

1 Engine sernal number I Numero de serie du moteur

1 MNumero serie del motor

MACHINE
IDENTIFICATION

Frame serial number
The frame senal number i1s stamped into the
right side of the sterring head pipe

Engine serial number

The engine serial number 1s stamped into the
elevated part of the nght rear section of the
engine

NQTE:
The first three digits of these numbers are
for modei identifications, the remaining
digits are the units production number.




NUMEROS
D’IDENTIFICATION

Numéro de série du cadre
Le numéro de série du cadre est frappé du
cOté droit du tube de téte de fourche.

Numéro de série du moteur

Le numéro de série du moteur est frappé sur la
fa partie en relief située a droite, 4 Parriére du
moteur.

N.B.:
Les trois premiers chiffres de ces nombres
servent pour 'identification du modéle, les chif-
fres restants constituent le numéro de produc-
tion de Punité,

NUMEROS DE
IDENTIFICACION

Niamero de serie del chasis

El nimero de serie del chasis estd estam-
pado en el lado derecho def tubo de direc-
ci16n.

Ndamero de serie del motor

El nimero de serie del motor estd estampado
en [a parte alta de |2 seccidn trasera derecha
del motor.

NOTA:
lLos tres primeros digitos identifican al
modeio, los digitos restantes equivalen al
numero de unidad de produccién




CONTROL FUNCTIONS

Main switch
Functions of the respective switch positions
are as follows.

ON

Electrical circuits are switched on The
engine can be started. The key cannot be
removed In this position

OFF

All electrical circuits are switched off The
key can be removed in this position
PARKING

The steering 18 locked mn this position, and
the taillight and auxiliary light come on but
all other circuits are off The key can be re-
moved in this position




FONCTIONS DES
COMMANDES

Contacteur 3 clé
Les fonctions des différentes positions de la clé
de contact sont les suivantes:

ON:

Les circuits électriques sont sous tension. Le
moteur peut étre démarré. La clé ne peut pas
étre retirée dans cette position.

OFF:

Tous les circuits électriques sont coupés. La clé
peut étre retirée.

PARKING:

Dans cette position, le guidon est bloqué; le feu
arriére et le feu auxiliaire sont allumés, mais
tous les autres circuits sont coupés. La clé peut
étre enlevée.

FUNCIONES DE
CONTROL

interruptor principal
Las funciones de las posiciones respectivas
son {as siguientes:

ON:

Se encienden los circuitos eléctricos. Puede
arrancarse el motor No se puede sacar la
liave en esta postcidn

OFF.

Se apagan todos los circuitos eléctricos.
Puede guitarse la itave en esta posicion.
PARKING.

En esta posicidn se traba el manubrio vy se
encienden ias luces auxihares y la [uz de cola,
pero se desconectan todos los demas cir-
curtos. En esta posicidn se puede sacar la
llave



1
2
3
4
5
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Turn indicator light

O1l pressure indicator hght
Neutral indicator hght

High beam indicator light
Headlight faslure indicator ight

Temom de chgnoteur

Temom de presston d’hule

Temom de poant mort

Temoin de feu de route

Voyant de signahisation de panne du projecteur

Luz indicadora del sehahzador

Ei indicader de presién de acelie enciende
Luz indicadera de puntc muerto

Luz mcheadora de luz alta

E! fallo del faro es indicado por

NOTE:

Always turn the main switch to “OFF” posi-
tion and remove the key when motorcycle 1s
unattended

Indicator lights

Turn indicator ights “TURN" {orange)
This indicator flashes when the turn in-
dicator switch is "ON”

Cil pressure indicator hght “OIL" (red})
When otl pressure rises to operating pres-
sure the oil pressure indicator goes off,
inchicating the proper operation of the
lubrication system

CAUTION:

it the indicator does not go off, turn off
engine immediately or severe damage
may result.

—7 -



N.B.:

Avant de quitter la machine, toujours remettre
la clé de contact en position “OFF”.

Lampes-témoins

Témoin des clignoteur “TURN” (rangé):
Cette lampe-témoin clignote en méme temps
que les clignoteurs.

Témoin de pression d’huile “OIL” (rouge):
Le témoin de pression d’huile s’éteint dés que
la pression normale est atteinte, indiquant
ainsi que le systéme de lubrification fonction-
ne normalement.

ATTENTION:
Si ce témoin ne s'éteint pas, arréter im-
médiatement le moteur sous cause de panne
sérieuse,

NOTA:
Cuando no esté atendiendo la maéaquina,
siempre gire el interruptor principal a las
posiciones “OFF" y quitar la llave

Luces indicadoras
Luz indicadora del sefalizador de viraje
“TURN" (Anaranjada)
Esta luz se enciende Iintermitentemente al
estar el conmutador de viraje en "ON"",
El indicador de presidon de aceite enciende
“QIL” (roja)
Cuando la presion de aceite alcanza el
nivel de operacion, el indicador se des-
conecta, indicando la operacion correcta
del sistema de fubricacién

ATENCION:
Si el indicador no se desconecta, apagar
el motor inmediatamente o de lo con-
trario se produciran dafnos severos.




Nuetral indicator light “NEUTRAL" {green)
This ndicator lights when the transmis-
slon is in neutral

High beam ndicator light “HIGH BEAM"

(blue)

This indicator hghts when the headlight
high beam i1s used

—WARNING:
If the indicator light comes on, stop the
engine immediately. Do not operate the
motorcycle until the exact problem has
been taken care of. See your dealer.
This light indicates an unsafe condition.

Headhght failure indicator hght “HEAD""
If one of the headlight filaments burns out,
the other filament will come on and the
indicator will come on



Témom de point mort “NEUTRAL” (vert):
Cette lampe-témoin située sur le compte-
tours s’allume lorsque les vitesses sont au
point mort,

Témoin de feu de route “HIGH BEAM” (bleu):
Cette lampe-témoin s’allume en méme temps
que le feu de route.

AVERTISSEMENT:
Si la lampe-témoin s’allume, arréter im-
médiatement le moteuur. Ne pas faire fone-
tionner la motoreyclette tant que le probléme
na pas éte résolu. Adressez-vous a votre con-
cessionnaire. Cette lampe indigue une panne.

Voyant de signalisation de panne de projecteur
“HEAD”:
Si le filament de la lampe de projecteur venait
a grilier, le second filament s’allumera et le
voyant de signalisation de panne également.

Luz indicadora de punto muerto “NEUTRAL”
{verde):
Esta luz indicadora se enctende cuando la
transmision estd en punto muerto
Luz indicadora de luz alta "HIGH BEAM”
{azul):
Cuando se usa el rayo alto del faro del-
antero esta fuz indicadora se enciende,

—ADVERTENCIA:

Si se enciende la luz del indicador, parar
el motor inmediatamente. No operar la
motocicleta hasta que se haya solucio-
nado el problema. Consultar al conce-
sionario. Esta luz indica una condicién
insegura.

El fallo del faro es indicado por "HEAD":
Si se funde un filamento, se encenderé el
otro y también se encenderd indicador.



Speadometer

The odometer and tnp odometer are buiit
into the speedometer. The trip odometer can
be reset to “0" with the reset knob.

Reset knob 1 Bouton de totalisateur 1 Perlla de reajuste

1
2 Odometer 2 Compte-tours 2 Odometro
3 Tripodometer 3 Compteur kidométrigue 3 Odometro pava viajes

Tachometer
The tachometer is provided so the rnider can

keep the engine speed within the 1deal power
range

Do not operate in the red zone.
Red zone: 9,000 r/min and above

1 Red zone 1 Zone rouge 1 Zona rofa

11—



Compteur de vitesse

Le compteuur kilométrique et le totalisateur
Jjournalier sont incorporés au compteur de vites-
se. Le totalisateur journalier est muni d’un
bouton permettant de le remettre a zéro.

Compté-tours

Le compte-tours est prévu pour permetire au
conducteur de garder le régime moteur ou la
puissance est idéale.

Ne pas faire fonctionner dans Ia zone rouge.
Zone rouge: 9.000 t/mn et au dela

] e

Velocimetro

El odémetro y el medidor de viaje estén in-
corporados dentro del velocimetro. El medi-
dor de viaje puede ser reajustado a 0" con
ta perilla de reajuste.

Tacémetro

El tacometro estd prowvisto para que el
usuano pueda mantener la velocidad del
motor dentro de los limites de potencia
ideales.

No lo harga funcionar dentro de la zona
roja.
Zona roja: 9.000 r/min y mas all4




Handlebar switches:

“ENGINE STOP" switch

Make sure that the engine stop switch 1s
positioned to “RUN" position The engine
switch has been equipped to ensure safety in
an emergency such as when the motorcycle
Is upset o trouble takes place in the throttle
system The engine will not start or run
when theengine stop switch 1s turned to
“OFF”

1 ENGINE STOP swiich
2 START" switch

3 LIGHTS ' Switch

1 Tnterrupteur de securie “ENGINE STOP”

2 Bouton de demarreur “START”

3 Interrupteur d'eclarage “LIGHTS”

1 Conmutador de parada del motor "ENGINE STOP”

2 Conmutador de arranque “START’
3 Conmutador de luces LIGHTS’

—13—



Commutateurs sur guidon:

Interrupteur de sécurité “ENGINE STOP”
Sassurer que le contacteur de mise a "arrét
du moteur est placé sur la position de marche
“RUN”. Le contacteur de mise & Parrét du
moteur a été monté sur la machine dans I'inten-
tion de procurer une meilleure sécurité en cas
d’urgence, par exemple, lorsque la machine se
retourne ou qu’une panne s¢ produit au niveau
du systéme de commande des gaz. Ce moteur
ne démarrera pas ou ne fonctionnera pas tant
que le contacteur de mise a Parrét du moteur
sera placé sur la position d’arrét “QFF”.

14—

Interruptores del manillar:

Conmutador de parada del motor “EN-
GINE STOP”

Asegurarse de que el conmutador de parada
de emergencla se encuentra en posicién
“RUN" (marcha). Este interruptor garantiza
seguridad en casos de emergencia, cOMo
cuando la motocicleta se encabrita, u ocurre
averia en el sistema de obturacion Con el
conmutador en “OFF” (apagado), no arran-
cara el motor



PSPV S ]

B wN =

'LIGHTS” {Dimmer} switch
'HORN" Switch
Passing ight switch  PASS’
“"TURN" Switch

Commutateur feu de route/feu de
croisement “LIGHTS”

Commande d’avertisseur “HORN™
Bouton d’appel de phare “PASS”
Commande des clignoteurs “TURN

Conmutador reductor de luces ‘LIGHTS
Conmutador de la bocma “"HORN
Conmutador de la luz para adelantar “PA
Conmutador de viraje “TURN *

“START" switch
To start the engine, push the starter button,

CAUTION:
See starting instructions prior to start-
ing engine,

—15—

“LIGHTS" switch

Turn the light switch to the “ON" posttion to
turn on the headhght, the talllight and the
meterlights Turn the light switch to “PO"
position to turn on the auxiliary hght, taillight
and the meterlights

“"LIGHTS"” {Dimmer) switch
Turn to the “HI” position for the high beam
and to the "LO" position for the low beam.,



Bouton de démarrenr “START”
Pour démarrer le moteur, enfoncer le bouton de
démarreur,

ATTENTION:
Voir les instructions de démarrage avant de
démarrer le moteur.

Conmutador de arranque “START”
Presionar el botén de partida para arrancar el
motor

ATENCION:
Antes de arrancar el motor referirse a
las instrucciones para el arranque.

Commutateur d’éclairage “LIGHTS”

Pour allumer le phare, le feu arriére et Peclair-
age de compteur, mettre le commutateur
d’eclairage sur la position “ON”. Pour allumer
le feu auxiliaire, le feu arriére et I'eclairage de
compteur, mettre le commutateur d’eclairage
sur la position “PO?”,

Commutateur feu de route/feu de croisement
“LIGHTS”

La position “HI” correspond au feu de route, et
la position “LO” au feu de croisement.

Conmutador de luces “LIGHTS"

Luego llevar el conmutador a la positibn
“"ON" para encender el faro delantero, la luz
auxihiar, la fuz de cola y las luces de los
medidores Llevar el conmutador de Nices a
la posicion PO para encender las luces
auxiiares,. la luz de cola y las luces de los
medidores.

Conmutador reductor de luces “LIGHTS"
Girar a posiciéon “HI” para rayo alto y a posi-
ci6n “LO" para luz de cruce.

16—
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“HORN" switch
Press the button to sound the horn.

Passing light switch “PASS”

When you are passing a vehicle ahead, the
passing hght swich button should be de-
pressed to that the headlight gives a signal to
the rider.

“TURN" switch

This model is equipped with a turn ndicator
switch that 1s self-canceling To signal a
nght hand turn push the switch to the right,
To signal a left hand turn push the switch to
the left Once the switch 1s released it will
return to the center positton To cancel the
signal push the switch in after it has returned
to the center position. If the switch 1s not
cancelied by hand 1t will self-cancel after the
machine has travelled about 10 seconds or
150 meters (490 feet) whichever is greater.



Commande d’avertisseur “HORN”
Presser ce bouton pour actionner I"avertisseur.

Bouton d’appel de phare “PASS”

Lors d’un dépassement, appuyer sur le bouton
d*appel de phare pour avertir le conducteur de
véhicule dépassé.

Commande des clignoteurs “TURN"

Ce modéle est équipé d’une commande de clig-
noteurs & arrét automatique. Pour indiquer
Uintention de tourner a droite déplacer la com-
turner a4 gauche, déplacer la commande a
gauche. Dés que la commande est relichée, elle
revient automatiguement en position centrale.
Pour interrompre le clignotement, enfoncer la
commande aprés son retour en position cen-
trale. Si 'interruption n’est pas commandée 2 la
main, son arrét sera automatique aprés un dé-
placement de la machine d'une durée de 10
secondes ou de 150 métres en fonction du cas le
plus long.

—18—

Conmutador de la bogina "HORN"
Apretar el botdn para tocar la bocina

Conmutador de la luz para adelantar "PA"
Este conmutador debe ser presionado para
der una seffal al vehiculo de adelante
cuando se quera adelantar La sefial seré
dada por el faro delantero.

Conmutador de viraje “TURN"'

Este modelo estd equipado con un sistema
sefializador de viraje que es del tipo de des-
conexion automaética. Empujar el conmuta-
dor hacia la derecha para sefializar un giro
hacia fa derecha. Empujar el conmutador
hacia la izquierda para sefializar un giro hacia
fa izquierda. El conmutador volvera a ([a posi-
cion central una vez que se lo suelte. Para
anular ia accion del conmutador, presionarlo
hacia adentro una vez que haya vuelto al
centro. Si el conmutador no es anulado man-
ualmente, éste se desconectard automdtica-
mente luego de gue la méquina haya viajado



N Neutral

N Pomt mort

N Punte muerto

—19—

Clutch lever

The clutch lever is located on the left handle-
bar and disengaged or engages the clutch,
Puill the clutch lever to the handlebar to dis-
engage the clutch and release the lever to
engage the clutch The lever should be pulled
rapidly and released slowly for smooth starts.

Gear shifting

The gear ratios of the constant mesh 5-speed
transmission are ideally spaced The gears
can be shifted by using the change peda! on
the left side of the engine



Levier d’embrayage

Le levier d’embrayage est situé sur la guche du
guidon et permet d’embrayer ou de débrayer.
Tirer le levier de débrayage vers le guidon pour
débrayer et relacher le levier pour embrayer. Le
levier doit étre tiré rapidement et relaché lente-
ment pour des démarrages doux.

Changement de vitesse

Les 5 rapports de la boite de vitesses a prise
constante sont idéalement échelonnés. Le chan-
gement de vitesse est commande par le sélecteur
a pédale situé du c6té gauche du moteur.
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150 metros o luego de 10 segundos, lo que
sea més

Palanca del embrague

La palanca del embrague, estd situada al
lado 1zauierdo del manubrio vy desengancha y
engancha el embrague. Apriete ésta palanca
contra el pufio para desenganchar el em-
brague y suéltela para engancharlo nueva-
mente La palanca debe ser apretada sibita-
mente v soltada lentamente para una partida
suave

Cambio de velocidades

Esta moto tiene & velocidades de engrane
constante, con relaciones de transmusion
perfectamente espaciadas. El cambio de
marchas se realiza mediante el pedal de
cambio, colocado en el lado izquierdo del
motor
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Front brake lever

The front brake lever is located on the right
handlebar Pull 1t toward the handlebar to
activate the front brake

Rear brake pedal

The rear brake pedal is on the right side of
the motorcycle Press down on the brake
pedal to activate the rear brake

Fuel tank cap

Insert the key and push down and turn clock-
wise about 1/8 turn The ilock will be re-
ieased and the fuel tank cap can be opened
The cap can be locked by merely pushing 1t
into position



Levier de frein avant

Le levier de frein avant se trouve sur le guidon &
droite. Le tirer vers le guidon pour actionner le
frein avant.

Pédale de frein arriére

La pédale de frein arriére se trouve du coté
droit de la moto. Appuyer sur la pédale pour
actionner le frein arriére.

Bouchon de réservoir a carburant

Introduire la clé dans la serrure, 'enfoncer et
tourner environ d’un huitiéme de tour vers la
droite. La serrure est libérée et le bouchon du
réservoir & carburant peut étre ouvert. Le
bouchon peut éire ferme en le rabattant tout
simplement & sa position d’origine.

Palanca del freno delantero

La palanca del freno delantero se encuentra
en el tado derecho del maniliar. Para accionar
dicho freno, tirar de la palanca hacia el
manilar

Pedal del freno trasero

El pedal del freno traserc estd en el lado de-
recho de la motocicleta, Dandole al pedal
hacia abajo, entrard en funcién el freno
trasero

Tapa dei depdsite de combustibie

Inserir la llave, empujar hacia abajo y giraria
1/8 de vuelta hacia la derecha, con lo gue se
desengancharé el seguro y podré quitarse la
tape Para volver a poner la tapa de modo
gue quede en seguro, basta colocaria en su
lugar
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Fuel cock
The negative pressure fuel cock has the
following three positions’

ON

RES

PRI

With the lever mn this position fuel
flows If the engine 1s running but stops
if the engine is not running

This indicates "RESERVE". If you run
out of fuel while nding, move the lever
to “PRI” and then switch to this posi-
tion after starting the engine Then, fill
the tank at the first opportunity

This mdicates “"PRIME" With the fuel
cock in this position fuel flows whether
the engme s running or not If the fuel
tank is compietely empty, refill the
tank and then switch to the “ON” posi-
tion after starting the engine



Robinet d*arrivée d’essence

Ce robinet d’essence & dépression comporte les

trois positions suivantes:

ON: Avec le levier dans cette position, I'es-
sence arrive tant que le moteur tourne,
mais Parrivée d’essence est coupée deés
’arrét du moteur.

RES: Clest la position “RESERVE”. Si on
tombe a courte d’essence en cours de
route, mettre d’abord la manette sur la
position “PRI”, ensuite la mettre sur
cette position aprés avoir démarré le mo-
teur. Se ravitailler 4 la premiére occa-
sion.

PRI: C’est la position “AMORCAGE”. Avec

le levier du robinet dans cette position,
lessence arrive de toute fagon, que le
moteur tourne ou non.
Qi le réservoir est complétement a sec, re-
faire le plein. Ensuite, ramener le levier
sur la position “ON” aprés avoir mis le
moteur en marche.
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Llave de paso de combustible
ta llave de combustible a presién negativa
tiene las tres posiciones siguientes:

ON

RES

PRI:

Con la palanca en esta posicion el com-
bustible fluye hacia el motor s este
estd funcionando, pero deja de pasar
s éste se detiene

Esta posicién indica la “RESERVA".
SI se queda sin combustible mientras
conduce, lleve esta palanca a “"PRI" vy
luego de arrancar el motor a esta posi-
cién. Luego llene el depésito lo antes
posible

Esta pocicién indica “CEBADO”. Con
la llave de paso en esta posicién el
combustible pasa sin importar st el
motor estd en marcha o no. Si el de-
posito estd completamente vacio,
llenarlo y cebar el carburador en esta
posicion y luego de arrancar el motor
llevar la palanca a "ON"
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Cold engine starting
Warming up

Arranque del motor enfrio
Calentamiento

! Demarrage d’un moteur froud
2 Chauffe

25

NOTE:
The fuel cocks are on the right and left sides
of the fuel tank Operate the two cocks
simultaneously.

Starter lever (CHOKE)
When cold, the engine tequires a richer fuel
mixture for starting A separate starter cir-
curt, which 1s controlled by the starter, sup-
ples this misture,
The starter on this model 15 a 2-position type
as follows
1 Puli the starter fully up
—When starting a cold engine
2 Push back the starter half-way.
—When warming up a engine



N.B.:
Il y a un robinet d’arrivée d’essence de chaque
coté du réservoir. Toujours ouvrir et fermer
les deux robinets en méme temps.

Levier de starter (CHOKE)
Pour démarrer quand il est froid, le moteur
nécessite un mélange plus riche en essence. Un
circuit de starter séparé, qui est commandé par
le levier de starter, fournit ce mélange. Le levier
de starter est, sur ce modéle, du type & 2-posi-
tion comme suit:
1. Lever complétement le starter.
—Quand on démarre un moteur froid.
2. Repousser le starter & mi-chemin.
—Quand on chauffe le moteur.

NOTA:
Las llaves de paso de combustible estan a los
lados derecho e 1zquierdos del depésito de
combustible Opere las dos !laves de paso
simultaneamente

Palanca del arrancador (OBTURADOR)
Cuando el motor esté frio requiere de una
mezcla més rica para arrancar Un circuito de
arrangue separdo, que es controlado por el
arrancador, suministra esta mezcla.
£] arrancador de este modelo es de 2 posi-
ciones, segin se indica a continuacion.
1 Tirar del arrancador completamente
hacia arriba.
—Cuando se hace arrancar el motor en
frio.
2 Empujar el arrancador hacta atras hasta
la mitad del recorrido.
—Cuando se cahienta el motor
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Steenng lock

I Serru d’antivol

1 Seguro de direcoitn

NOTE:
Refer to “Starting and warming up a cold
engine’” for proper operation,
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Steering fock

To lock the steering, turn the handlebars fully
to the nght, insert the key into the steering
lock and turn the key about 1/8 turn counter-
clockwise Then push the key in and turn it
about 1/8 turn clockwise After checking if
the lock is engaged, remove the key from the
lock To release the lock, reverse the above
steps



N.B.:

Pour un fonctionnement correct, voir “Démar-
rage et chauffe d’un moteur froid”.

Antivol

Pour verrouiller la direction, tourner compléte-
ment le guidon a droite, introduire la cié dans la
serrure antivol, et Ia tourner d’a peu prés 1/8 de
tour vers la gauche, Ensuite, pousser 1a clé, et la
tourner d’a peu prés 1/8 de tour vers la droite.
Retirer la clé aprés s’étre assuré de ce que le ver-
rouillage est enclenché. Pour libérer 'antivol,
procéder dans Yordre inverse.

NOTA:
Para ona operacién adecuada referirse a la
seccién  “Arranque y calentamiento del
motor frio”,
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Seguro de direccion

Para inmovthzar la direccién, volver del todo
hacia la derecha el mantliar, inserr la llave en
ia cerradura y grrarla a izquierdas 1/8 de
vuelta Luego. empujar la llave dentro vy
volverla a girar 1/8 hacia la derecha. Des-
pués de comprobar que el seguro estd
echado, sacar de la cerradura fa fave.
Cuando se guiera desenganchar el seguro,
invertir el proceso.



Seat lock

To open the seat lock, insert the key in the
lock and turn 1t clockwise.

To lock the seat, repiace the seat in the
ortginal position with the key reimoved from
the lock

Helmet holder

To open the helmet holder, insert the key in
the lock and turn 1t countercliockwise,

To lock the helmet holder, replace the holder
in the original position

A Helmet holder A Couvercle lateral A Portacasco
B Seatlock B Verrowliage de selle B Cerre asiento
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Verrouillage de selle,

Pour déverrouiller fa selle, introduire la clé dans
la serrure, et la tourner vers la droite,

Pour verrouiller 12 selle, la replacer dans sa
position originale avec la clé hors de la serrure,

Couvercle latéral

Pour déposer le couvercle latéral, tirer sur sa
partie inférieure. Pour le réinstaller, bien en-
gager ses fentes sur les crochets-charniéres, puis
presser le bas du couvercle jusqu'a le ver-
rouiller.

30—~

Cirre del asiento

Para abrier el asiento, inserte la llave en el
cierre y hégala girar en la direccién de las
maruceilas del reio). Para cerrar el asiento,
vuélvalo a su posicion oniginal.

Portacasco

Para abrir el portacasco, inserte ia llave en el
cierre y hdgala girar en la dirccion opuesta de
las manecillas del reloj

Para cerrar el portacasco, vuelva el gancho a
su posicidn onginal,



Couvercle lateral
{}Cublerta lateral

Rubber-covered hinge
Charmere garme de caoutchouc
Aruicuiacidn cublerta cort goma

Side cover

Side cover

To remove the side cover, pull out the bot-
tom of the cover The remnstall the cover,
make sure the top of the cover is securely
seated on the hinge hooks.then push the
bottom of the cover into 1ts snap fitting.

Front forks

Front fork spring tension can be adjusted to
meet the load {ex optional accessories etc )
conditions To adjust spring tenston, remove
the front fork rubber cap and choose the
most surtable position (spring tension) by de-
pressing and turning the spring tension ad-
juster with a large screw driver

NOTE:
Adjust both the right and left sides to the
same positian

a Frontforkwnner tube a Tube de fourche interne
b Dispositif de reglage de ressort b Ayustador dei resorte
¢ Astento del resorte

b Sprng adjuster
¢ Spnng seat

¢ Sicge de ressort

a Tubo interior
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Porte-casque

Pour ouvrir le porte-casque, introduire la clé
dans la serrure, et la tourner vers la gauche.

Le porte-casque se reverrouille automatique-
ment lorsqu’on le replace dans sa position
originale.

Fourche avant

La tension des ressorts de fourche avant peut
&tre réglée suivant les conditions de charge (ex:
accessoires supplémentaires etc.). Pour régler la
tension du ressort, enlever le capuchon en
caoutchouc de la fourche avant et choisir la
position (tension de ressort) qui convient le
mieux et appuyant sur le dispositif de réglage de
tension de ressort et en le tournant a l'aide d’un
gros tournevis.

N.B.:
Régler les cotés droit et gauche a la méme
position.

Cubierta lateral

Para sacar la cubierta lateral, tirar hacia
afuera la parte inferior de la misma. Para
reinstalarla, asegurarse que la parte superior
asiente bien en los ganchos de la articula-
ci6n, luego presionar ta parte inferior hacia
sSuUS agarres.

Horquilla delantera

Puede ajustarse la tensién del resorte de la
horquilla delantera para comncidir con las
condiciones de carga (por ej | con accesorios
opcionales, etc} Para ajustar la tensi6n de
los resortes, quite [a tapa de goma ya con-
siga la posicién mas apropiada {de la tension
de los resortes), mediante la presion y giro
del ajustador de la tension de resortes con un
destorniifador largo

NOTA:
Ajuste los lados 1zguierdo y derecho en la
misma posIcion.
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1 Softer
2 Stffer

1 Doux
2 Dur

1 Més suave
2 Maés duro

Rear shock absorber

The spring preload of the rear shock absorber
can be adjusted to suit nder preference and
riding conditions

If the spring seat is raised, the spring be-
comes stiffer and if lowered the spring be-
comes softer,

NOTE:
Adjust both the right and left sides to the
same position

Kick starter

To start the engine, rotate the kick crank,
push down lightly with foot until gears
engage, and then kick with full strength. This
model cannot be started unless the transmis-
slon s in neutral,
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Amortisseurs arriére

La tension des ressorts d’amortisseurs arriére
peut étre réglée selon la préférence du pilote et
les conditions d’uitlisation.

Pou rendre le ressort plus dur, remonter la
cuvette du ressort. Pouur détendre le ressort,
abisser sa cuvette.

N.B.:
Régler les amortisseurs sur la méme position de
chaque cOté.

Amortiguador de sacudidas trasero

La tensién del resorte del amortiguador
trasero puede regularse segun el gust-ol del
motociclista o las condiciones de marcha
Cuando se alza el asiento del resorte, este se
vuelve mas duro, mientras gue si se abaja el
asiento, el resorte resulta mas muelle.

NOTA:
Ajustar ambos resortes, berecho e izquierdo,
a la misma posicion

Kickstarter

Pour mettre le moteur en marche, déployer le
kick, appuyer légerement avec le pied pour
engager les pignons, puis actionner le kick d’'un
vigoureux coup de talon. Ce modéle ne peut
&tre mis en marche qu’avec les vitesses an pont
mort.
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Arrancador a pedal

Para hacer arrancar el motor, dar vuelta al
ciguenal del pedal, empujar ligeramente
hacia abajo con el pie hasta que los en-
granajes acoplen, y entonces dar al pedal con
toda la fuerza. Este modelo no se puede
poner en marcha si la transmision no esta en
punto muerto.



PRE-OPERATION CHECKS

Before using this motorcycle, check the following points.

item

Routine

Page

Brakes (front and rear}

Check operation, free play and fluid level, top-up with
DOT #3 brake flurd f necessary

39~ 41,109 ~ 121

Check operation, condrtion and free play

Cluteh Adjust if necessary 43,106~ 107
Thottle Check for smooth operation Adjust if necessary 43, 141

Engine all Check ol level/add o1l as required 43,125~ 133
Middle gear o Check ail level/add oil as required 45,133 ~ 139
Wheaels/Tires Check tire pressure, wear, damage 47 ~ 49,145 ~ 157
Final drive gear ot Check oil level/add ol as required 45,133 ~ 139
Lrghts and signals Check for proper operation —

Battery Check fluid level. top-up with distilled water | necessary 51,123

Fuel tank Check fuel level/top-up as required 51

Fittings, fasteners Visually check all fittings and fasteners 85
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CONTROLES AVANT UTILISATION

Avant d'utiliser cette motocyclette, contrdler les points suivants:

Partie

Routine

Page

Freins (avant et arriére)

Contraler le Fonctionnement, le jeu et le niveau du hquide,
Si nécessaire, reremplie avec du fiquide de frem DOT #3.

40 ~ 42,110 ~ 122

Contrdler te fonctionnement, I'état et le jeu

Embrayage Régler s1 nécessaire 44, 106 ~ 108

Accélérateur C?ntroker st le foncitonnement se fait en douceur 44,142
Régler st nécessaire.

Huile moteur Contrdler le niveau d*huile/ajouter de PPhuile s1 nécessaire 44,126 ~ 134

Huile de transmussion
intermeédiare

Contrdler le mveau d’hwle/ajouter de Phutle st nécessare

46,134 ~ 140

Roues/Pneus

Contrdler la pression, Pusure et Ietat des pneus

48 ~ 50, 146 ~ 1358

Husle de transmussion finale

Contrdler le mveau d’huile/ajouter de Phuile st necessane

46, 134 ~ 140

Ecalairage ct signahsation

Controler si le fonctionnement est correct.

Contrdler le mveau du hquide, reremplir avec de

Batterie e ez X 52,124 ~ 126
Peau distillée si nécessaire ?

Réservolr 4 essence Contrdler le niveau d’essence/reremplir s1 necessatre 52

Boulonneirie Contraler le niveau visuellement toute la boulonnere 86
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REVISIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Antes de usar esta motocicleta, revise los puntos sigutentes

Item

Revisiones

Pagina

Frenos (delantero v trasero)

Rewvise el functionamiento. el |uego v el rivel del liquido
Llene al tope st es necesario, con lfquido para frenos
DOT #3

40~ 42,110~ 122

Revise el functionamiento, la condition y el juego

Embrague Ajuste sI ne necesario 44.106~ 108
Rewvise para tener un funcronamiento suave

Acelerador Ajuste si es necesario 44.142

Acelte de motor Revise el nivel de aceite agregua acelte COMmo se requiere 44, 126 ~ 134

Aceite del engranaje medio | Revise ol nivel de aceite agregue aceite como se requiere 48, 134~140

Ruedas/ilantas

Revrse la presién del aire de las ruedas, el desgaste
y deterioros

48 ~ 50, 146 ~ 158

Aceite del engranaje final Revise el nivel de acerte agregue acelte como se requiere 485, 134 ~ 140
Luces v sedales Revise para obtener un funcionamiento aproplado —_

. Rewvise el nivel de ligudo,
Baterfa llenando al tope con agua destilada s €s necesario 52.124~ 126
Deposito de combustible Revise el nivel de combustible/llenarlo €OmMo se requiere 52
Uniones, sujetadores Verrfique visualmente todas las uniones y sujetadores 87
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Brakes

1 Brake lever and brake pedal
Check for correct play in the front brake
lever and rear brake pedal Make sure
they are working properlty. Check the
brakes at low speed shortly after start-
ing out.

2 Brake fluid
Check the brake fluid level {See page
117). Add fluid if necessary

Recommended brake fluid DOT #3

3 Checking the disc brake pads

NOTE:
For easy checkmg of wear on the disc brake
pads, a wear indicator 1s attached to each
brake pad

This indicator permits a visual check without
disassembling the pads (See page 115}




Freins

L. Leveer et pédale de freins
Vérifier si les jeux du levier de frein AV et
de la pédale de frein AR sont corrects, et
s’assurer de leur bon fonctionnement.
Essayer les freins a faible vitesse aprés
avoir démarré.

2. Lequide de frein
Vérifier le niveau du liquide de frein. (Voir
la page 118) En ajouter si nécessaire.

Liquide de frein recommandé: DOT #3

3. Vérification des patins de freins 4 disque.

N.B.:
Pour faciliter le contrdle des plaquettes de frein
a disque, un indicateur d’usure a été prévu sur
les plaguettes.

Celui-ci permet un contréle visuel de I'usure
sans avoir 4 démonter les plaquettes. (Voir la
page 116)

Frenos
1. Palanca y pedal de! freno

Palanca de freno y pedal de freno Re-
vise el fuego apropiado en la planca del
freno deantero vy el pedal del freno
trasero Asegirese de que estén traba-
jando correctamente. Revise los frenos
a baja velocidad, pronto después de
empezar a conducr,

2 Liguido de frenos
Revise el nivel del liquido de freno (Ver
la pagina 118). Ponga liquido si es
necesario

L Ligido recommendado. DOT #3 ‘J

—40—

3. Revisién de las cintas del disco de freno.

NOTA:
Para una facil revisién del desgaste en las
almohadilias del freno a disco, se ha colo-
cado un indicador de desgaste en cada al-
mohadifla del freno.




When this brake service s necessary. have
your Yamaha dealer replace the pads.

Brake fluid leakage

Apply each brake for a few minutes Check to
see If any brake fluid leaks out from pipe
joints or the master cyhnder{s)

WARNING:
1§ brake fluid leakage is found, ask your
vyamaha dealer for immediate repairs.
Such leakage could indicate a hazard-
ous condition in the brake system.
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Quand il faut effectuer le service des freins,
faites remplacer les patins par votre distibuteur
Yamabha.

Fuite du liquide de freinage

Serrer chaque frein pendant quelques minutes.
Controler visuellement si le liguide de freinage
fuit par les joints du tuyau ou le maitrecylindre.

—AVERTISSEMENT:
Si une fuite du liquide de freinage est décelée,
prévenez votre concessionnaire Yamaha pour
une réparation immédiate. Une telle fuite
pourrait indiquer un état défectueux dans le
systéme de freinage, ce qui laisserait votre
sécurité livrée au hasard.

Este indicador permite una revision visual sin
desarmar las almohadilias {(Ver la pagina

1186)
Cuuando sea hecesaro éste servicio de

frenos, h4ga que su concesionario Yamaha
cambie las cintas,

Escapes de liquido de frenos

Aplique cada freno por algunos minutos.
Verifigue s1 de alguno de los frenos se
escapa liguido de frenos desde las junturas
del tubo, o del {los) cilintro{s) maestro(s).

—ADVERTENCIA:
En caso de encontar algin escape de
liquido de frenos, pidale a su conce-
sionario Yamaha que lo repare inmedia-
tamente. Tal escape puede indicar un
peligroso estado del sistema de frenos.

_42—



—43—

Clutch lever

Check for correct play in the clutch lever and
make sure the lever operates properly If the
play i1s incorrect, make an adjustment,

Throttle grip

Turn the throttle grip to see if 1t operates
properly and If the play is normal Make cer-
tain the throttle springs are closed when
releasd

Engine oil
Make sure the engine oll 1s at the specified
leve! Add oll as necessary. (See page 125)

32°F 41°F 50°F 59°F
Recommended oil
-~ - 8AE 20W/40 type “SE motor oil
=== SAE 10W/30 type SE” motor ol
0°C 5°C 10°C 158°C




Levier d’embrayage

Veérifier le jeu du levier d’embrayage, et s’as-
surer de son bon fonctionnement. Si le jeu est
in correct, effectuer un réglage.

Poignée des gas

Tourner la poignée des gaz pour voir si elie
fonctionne normalement et si son jeu est cor-
rect. S’assurer du bon fonctionnement de son
ressort de rappel lorsqu’on 1a reléche.

Huile moteur

Vérifier si Phuile du moteur est au niveau
spécifié. Ajouter de Ihuile st nécessaire. (Voir la
page 126).

Paianca del embrague

Revise el juuege de la palanca del embraque
v aseglrese de que la palanca opera normal-
mente Si el juego es incorrecto, hacer un
ajuste,

Empuiiadura del acelerador

Haga girar la empufiadura del acelerador
para verificar si funciona normalmente vy st el
juego es apropiado. Asegurarse de que se
cierra el obturador cuando se suelta la em-
puniidura del acelerador.

Aceite del motor
Asegurese de gue el acerte del motor esté el
nivel apropiado. Sumunistre aceite si es

Huile recommandee
- - -Hutle moteur 20W/40 type “SE”
f Huile moteur 10W/30 type “SE”
0°C 5°C 10°C 15°C

necesario. {Ver la pagina 126).
Ageite recomandado
- —~Acaite de motor 20W/40 tipc "SE”

- L % Aciete de motor 10W/30 tipo "SE”
0°C §°C 10°C 15°C
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Middel gear/Final gear oil
Make sure the middle gear/final gear o1l 1s at
the specified level Add oil as necessary

Recommended oll,
SAE 80 APl "GL-4" hypoid gear oll

If desired, an SAE 80W/90 hypoid gear ol
may be used for all conditions,

NOTE:
“GL-4""1s a quaiity and additive rating, "GL-
5" or "GL-6" rated hypoid gear olls may also
be used




Huile de transmission intermédiaire et finale.
S’assurer que le niveau d’huile de transmussion
intermédhaire et finale correspond aux spécifica-
tions. Au besoin, remettre a niveau.

Huile recommandée:
Huile pour engrenage hypoide
SAE 80 API “GL-4”

Au besoin, une huile pour engrenage hypoide
SAE 80W/90 peut étre utilisée pour toutes les
conditions atmosphériques.

N.B.:

L’huile “GL-4” correspond a un classement ad-
ditif et de quahté, “GL-5” ou “GL-6" corres-
pondent & des huiles de classement pour engre-
nage hypoide qui peuvent également étre uti-
lisées.

Aceite del engranaje Medio/engranaje
Final

Aseglrese de que el mvel de aceite de en-
granaje medio/final esté a la altura especifi-
cada Ponga aceite 51 s necesario.

Aceite recomendado:
Aceite para engranajes jipoidales
SAE 80 APl “GL-4"

St se desea, puede ser usado siempre un
aceite para engranajes hipoidales SAE
80W/90 para toda condicién.

NOTA:
La denotacién “GL-4" denomina calidad y
aditabilidad, se puede usar también un aceite
de denominacién “GL-5" o uno "GL-6"".




Tires
Check the tire pressure and check the tires
for wear.

Tire pressure

Celd ure pressure FRONT REAR

18 bar 2 0 bar

Up 1o 90 kg (198 Ibj load* | (1 8 kg/em®, | {2 0 kg/em®,
26 psi) 28 pai}

90 kg {198 Ib) load ~ 2 0 bar 2 3 bar

184 kg (406 Ib) load® ~ (2 0 kg/om?, (2 3 kg/ecm?,

{Maximum load) 28 psi) 32 psi}
2 8 bar 2 8 bar

High speed ncing {2 8 kg/em?®, | (2 8 kg/em?
40 psi) 40 psi)

* Total weight of accessortes et¢ Excepting motorcycle

If a tire tread shows crosswise lines, 1t means

that the tire 1s worn to its limit Replace the

tire
WARNING:
It is dangerous to ride with a worn-out
tire. When a tire tread begins to show
lines, have your Yamaha dealer replace
the tire immediately.
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Pneus

Vérifier la pression de gonflage et I'état d’usure

des pneus.

Pression de gonflage des pneus

Llantas

Revise la presion de las llantas y revise el
desgaste de las mismas.

Presion de neumaticos

Pression a frond AV AR Presitn en frio Adefante Atras
1 8 bar 2.0 bar
Charge Jusqu’a 90 kg* (ll,‘Ssbfgr/cmz) (22’?01.;:/‘”“:) Masta 90 kg de carga™ (1.8 kg/cm? | (2,0 kg/em?
Entre 90 kg et 184 kg* 2,0 bar 2,3 bar Desde 90 kg a 184 kg de 2,0 bar 2 3 bar
(charge maximum) (2,0 kg/em?) 2.3 kg/em?) carga (Carga maximal* (2.0 kg/em?) | (2 3 kg/cm?)
Condute a grande vitesse é’sgbfé/cm;) (22,88t;<agr/cm2) Condaccién a alta vetocidad i?éasblfg;/cmz) (22'88bk;r/cm’)

* Poids total des accessoires, ete sans la motocyclette

S1 la bande de roulement d’'un pneu fait ap-
paraitre des lignes transversales, cela veut dire
que le pneu a atteint sa limite d’usure et qu'il
droit étre remplacé.

—AVERTISSEMENT:

Il est risqué de rouler avec un pneu usé.
Lorsque la bande de roulement commence 3
faire apparaitre des lignes, demandez a votre
concessionnaire Yamaha de remplacer im-
médiatement votre pneu.

» Peso total de tos accesorios, etc , exceptuando la motocicleta
Sila banda de rodamiento de los neumaticos
presenta rayaduras al través, quiere decir que
los neuméticos estdn desgastados al maxi-
mo. Remplazarlos.
—ADVERTENCIA:
Hacer viajes con un neumdtico des-
gastado al limite es peligroso. Cuando
en un enumatico empiezan a verse
lineas de desgaste transversales,
llévese inmediatamente la moto at con-
cesionario Yamaha para que cambie el
nuematico en cuestion.
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—CAUTION:

Aluminium wheels

Always inspect the aluminium wheels before
a rnde Place the motorcycle on the center
stand and check the cracks, bends or warp-
age of the wheels If any abnormal condition
exists in a wheel, consult your deailer Do not
attempt even small repairs to the wheel. If a
wheel 1s deformed or cracked, it must be re-
placed

These aluminium wheels are not de-
signed for use with tubeless tires. If you
must change your own tires, use ex-
treme caution with tire changing tools
so as not to damage the wheel surface.
Brake pad replacement, tire, tube and
related wheel parts replacement should
be left to a Yamaha service technician.




Roues en aluminium

Toujours veérifier les roues en aluminium avant
deeffectuer une randonnée. Placer 1a machine
sur sa béquille centrale et vérifier s’il y a des
craquelures ou bien si la roue est courbée ou
voilée. Si 1a roue n’est pas dans un état normal,
consulter votre distributeur.

Ne pas tenter de faire de petites réparations a
la roue. Si une roue est déformée ou craquelée,
elle doit étre remplacee.

—ATTENTION:

Ces roues en aluminium ne sont pas congues
pour é&tre utilisées avec des pnens sans
chambre. Si vous devez changer vous-méme
les pneus, faire extrémement attention & ne
pas abimer la surface de 1a roue avec les out-
ils de changement de pneu. Les remplace-
ments des patins de frein, des pneus, des
chambres 2 air et des autres parties en rela-
tion avec la roue doivent étre laissés aux
soins d’un technicien de service Yamaha.
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Ruedas de aluminio
Revise siempre las ruedas de aluminio antes
de que vaya a conducir Cologue la maguina
en su soporte central y revise st hay quebra-
duras, dobiaduras o torceduras en las ruedas
En caso de encontarar algo anormal en la
condicién de las ruedas, consulte a su con-
cesionarto Yamaha No intente n la mas
mintma reparacién de las ruedas. Si una
rueda estd deformada o quebrada, debe ser
cambiada
—ATENCION:
Estas ruedas de aluminio no estan dis-
ehadas para ser usadas con llantas
tubulares. Si Usted debiera cambiar las
liantas Ud. mismo, sea extremada-
mente cauteloso en el uso de las herra-
mientas de cambio, para no danar la
superficie de las ruedas. El cambio de
las cintas del freno, llantas, cAmaras y
partes relacionadas con la rueda, debe
ser encargado exclusivamente a un
técnico de servicio Yamaha.




Lights and signals

Check the headlight, turn lights, tatlight,
brake light, meter hights and all the indicator
lights to make sure they are in working con-
dition

Switches

Check the operatian of the headhight switch,
turn switch, brake light switch, horn button,
main switch, etc.

Battery

Check fluid level and top-up i necessary. Use
only distiled water f refilhng 1s necessary
(See page 123).

Feul
Make sure there 1s sufficient fuel in the tank

Recommended fuel- Regular gasoline
Fuel tank capacity:
240 % {53 IMP gal)
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Eclairage et signalisation

Vérifier le fonctionnement du phare, des
clignotants, du feu arriére, de 'éclairage et des
témoins de compteur pour s’assurer que tout est
en ordre.

Commutateurs

Vérifier le fonctionnement des commutateurs de
phare, de clignoteurs, des contacteurs de feu
stop, des boutons d’avertisseur, de démarreur,
le contact a clé, ete.

Batterie

Verifier le niveau d’électrolyte et le compléter
avec de l'eau distillée au besoin. (Voir page
124).

Essence
Veérifier 8’il y a assez d’essence dans le réservoir.

Essence recommandeée:
Essence normale
Capacité du réservorr d’essence: 24,0 £

Luces y sefiales

Revisar el faro delantero, las luces del inter-
mutente, la luz de cola, la luz del freno, las
luces de los medidores y todas las luces indi-
cadoras para asegurarse de gue estan fun-
cionando correctamente

Conmutadores

Vertficar la operacion de los conmutadores
de tuz alta. giro, luz del freno, boton de la
bocina, encendido del motor, etc

Bateria

Revisar el liquido y poner més st €5 necesa-
rio. Usar sélo agua destilada para llenar la
bateria (Ver pdaina 124)

Combustible
Asegirese de que haya suficiente combusti-
ble en el depodsito

Gasolina recomendada Regular
Capacidad del depdsito de gasolina.
24,028




OPERATION AND
IMPORTANT RIDING
POINTS

[—CAUTION:
Before riding this motorcycle, become

thoroughiy familiar with all operating

controls and their function.

Consult your Yamaha dealer regarding

any control or function you do not

thoroughly understand.

Starting and warming up a cold engine
1 Shift transmission into neutral
2 Turn the fuel cock to “ON”
3 Turn the ignition key to the "ON" posi-
tion and turn the engme stop swrtch to
the "RUN" position
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UTILISATION ET POINTS

FUNCIONAMIENTOY

IMPORTANTS CONCERNANT PUNTOS IMEPORTANTES

LE PILOTAGE

—ATTENTION:

Il importe, avant d’utiliser cette motocyclette,
de bien se familiariser avec toutes les com-
mandes et leurs fonctions.

Ne manquez pas de demander conseil a
votre concessionnaire Yamaha au cas onl
vous nie comprendriez pas parfaitement le
fonctionnemént de certaines commandes.

Démarrage et chauffe d’un moteur froid
1. Mettre la boite 3 vitesses au point mort.

2. Metire le levier du robinet & essence sur la

position “ON".

3. Mettre le clé dallumage sur la position
“1”, et mettre Pinterrupteur de sécurité sur

“RUNS5'

PARA LA CONDUCCION

—ATENCION:

Antes de utilizar esta motocicleta
familiaricese contodos los comandos y
funciones. Consulte el concesionario de
Yamaha para comprender cualquier
comando o funcidn que usted no en-
tienda.

Arranque y calentamiento de! motor en frio
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1 Poner la transmisidon en punto muerto

2. Uevar las llaves de paso de combustible
a "ON",

3. Girar la llave de encendido a la posicion
“ON" y el conmutador de parada del
motor a "RUN"
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NOTE:
At this time the neutral indicator hght {green)
and oll pressure indicator light {red} should
be on {f the ghts do not come on ask your
Yamaha dealer to inspect

4  QOperate the starter (CHOKE} by pulling
up. Completely close the throttie grip

5 Start the engine by pushing the starter
hutton {or by using the kick crank)

NOTE:
If the engine falls to start, reiease the starter
button, then again push the starter button.
Pause a few seconds before the next at-
tempt Each cranking should be as short as
possible to preserve battery energy Do not
crank the engine more than 10 seconds on
each attempt

if the engine does not start with the starter
motor, use the lock starter to start the en-
gine




N.B.:
A ce moment la, le témoin de point-mort (vert)
et le témoin de pression d’huile (rouge) doivent
s’allumer. Si ce n’est pas le car, demander a
votre concessionnaire Yamaha de cdntroler.

4, Actionner le starter (CHOKE) en le
levant. Fermer complétement la poignée
d’accélérateur.

5. Mettre le moteur en marche, soit en pres-
sant le bouton du démarreur électrique,
soit en actionnant le kick.

N.B.:

Si Ie moteur ne démarre pas, libérer le bouton
de démarreur, puis le renfoncer & nouveau.
Attendre quelques secondes pour faire une
nouvelle tentative. Chaque coup de démarreur
doit &tre aussi court que possible pour épargner
I’énergie de la batterie. Ne pas actionner le
démarreur plus de 10 secondes 4 chaque
tentative. Si le moteur ne démarre pas avec le
démarreur, utiliser le kick.

NOTA:

En este momento se debe encender el indi-
cador de punto muerto (verde) y indicador de
presion de aceite enciende (raja). Si las luces
no se encienden haga que su distribuidor
Yamaha inspeccione la méquina.
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4 Operar el arrancador (OBTURADOR)
tirdndolo hacia arriba. Cerrar completa-
mente la empufadura del acelerador

5 Poner en marcha el motor usando €l
bot6n de arranque (o el arranque de
pie)

NOTA:

Si el motor no se pone en marcha, solatar el
botén de arranque y presionarlo nuevamente.
Dejar pasar unos segundos antes de intentar
nuevamente Cada puesta en marcha debe
ser 1o mas corta posible para no gastar la
energia de la baterfa No tratar de hacer
partir el motor por més de 10 segundos
seguidos en cada intento. Si el motor no ar-



—CAUTION:

The oil pressure indicator light should
go off after the engine is started.

If the indicator light flickers or remains
on, immediately stop the engine and
check the engine oil level and oil leak-
age.

If necessary, replenish oil, restart the
engine, and check to see that the oil
pressure indicator light goes off,

If the light does not go off even with
sufficient oil in the crankcase, consult
your Yamaha dealer.
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—~ATTENTION:

Le témoin de pression d’huile doit s’éteindre
une fois que le moteur est demarré,

$’il clignote ou s'il reste allumé, arréter im-
médiatement le moteur et contrdler le niveau
d’huile moteur et s’il y a des fuites.

Si nécessaire, rajouter de Phuile, redémarrer
le moteur et contrdler si le témoin de pres-
sion d’huile s’éteint. Si le témoin ne s’éteint
pas méme avec suffisamment d’huile dans le
carter, consulter voire concessionnaire
Yamaha,

ranca con el botpon de arrangque, tratar con
el arranque de pie

—ATENCION:

Una vez que el motor haya arrancado, la
lampara piloto de presién de aceite
deberia apagarse.

Si la luz parpadea o se queda encendida,
parese inmediatamente el motor vy
véase el nivel de aceite, o si acasc hay
escape.

Rellenar de aceite, si hubiera necesidad,
volver a poner en marcha el motor, y
verificar si se apaga la luz indicadora de
la presién de aceite.

Dado el caso que la luz no se apague,
aincon aceite suficiente en el carter,
consultar con el concesionario Yamaha.
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6 After starting the engine. push back the
starter half-way (warming up position).

NOTE;
To get maximum engine life, always “warm-
up” the engine before starting off. Never ac-
celerate hard with a cold engine!

7. After warming up the engine, turn off
the starter {push back the lever com-
pletely)

NOTE:
To see whether or not the engine is warm,
see If engine responds to throttle normally
with the starter turned off.




6. Aprés avoir démarré le moteur, repousser
starter a mi-chermin (position de chauffe).

N.B.:
Pour obtenir la durée de vie maximum du
moteur, toujours “chauffer” le moteur avant de
démarrer. Ne jamais accélérer a fond avec un
moteur froid!

7. Aprés avoir fait chauffé le moteur, sup-
primer le starter (repousser complétement
le levier).

N.B.:
Pour voir si le moteur est chaud ou pas, voir
s'il répond normalement 2 I’accélérateur sans
que le starter soit en circuit.

6. Después de que el motor ha arrancado,
empuje la toma de are (el cebador}
hasta la mitad (en la posicion de calen-
tamiento)

NOTA:
Para obtener una duractén maxima de la vida
del motor, siempre caliente el motor antes de
partir. Nunca acelere mucho con el motor en
frio
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7 Después de calentar el motor, empuje
completamente la toma de aire, des-
conecténdola.

NOTA:
Para verificar si el motor estéd o no caliente,
vea s responde normalmente al acelerar,
con la toma de aire quitada
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Starting a warm engine
To start a warm engine, the starter 1s not
reqguired

CAUTION:
See “Break-in Section” prior to operat-
ing engine for the first time.

Shifting and acceleration

This model has a t-speed transmission The
transmission allows you to control the
amount of power you have awilable at a
given speed or starting accelerating, chmb-
ing hils, etc To shift into NEUTRAL, re-
peatedly depress the change pedal to the
end of 1ts travel {you will feel a stop when
you are in first gear ), then raise 1t shightly



Démarrage d’un moteur chaud
Pour démarrer un moteur chaud, de starter
n’est pas nécessaire,

ATTENTION:
Avant toute utilisation de la machine, lire
attentivement la section “Rodage™.

Changements de vitesse et aceélération

Ce modéle est équipé d’une boite de vitesses 2
5 rapports. La boite de vitesses permet d’utili-
ser au maximum la puissance du moteur 4 une
vitesse donnée et dans le diverses conditions de
mache: démarrage, accélération, montée des
cdtes, etc. Pour passer au POINT MORT, ap-
puyer de fagon répétée sur la pédale du sélec-
teur, jusqu’a ce qu’elle arrive au bas de sa
course (lorsqu’on sent une résistance, on est en
premiére). Ensuite, relever légérement la pédale.
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Arranque del motor en caliente

Para arrancar el motor cuando esté caliente,
no es necesario utlizar la toma de aire
(cebador)’

ATENCION:
Ver "“Seccién de Rodaje’”, antes de
hacer funcionar el motor por primera
vez,

Cambio de velocidades y aceleracion

Este modelo estd dotado de una transmisién
con 5 velocidades. La transmisién permite
controlar la cantidad de potencia de que se
dispone a una velocidad dada en el arranque,
al acelerar, en las subidas, etc E! uso del
pedal de cambio se muestra en la ilustracién.
Para cambiar a punto muerto (NEUTRAL),
apretar el pedal repetidamente hasta el final
de su recorndo {se sentird que se para al
llegar a 1a )}, luego alzarlo levemente.



—CAUTION:
Do not glide for long periods with the
engine off, and do not tow the motor-
cycle a long distance. Even with gears in
neutral, the transmission is only prop-
erly lubricated when the engine is run-
ning. Inadequate lubrication may dam-
age the transmission.

Brake operation

Brakes are provided to stop the moving
motorcycle However, care must be exer-
cised when braking at high speeds or under
poor rding conditions such as snow, rain,
etc Several methods for decelerating are
described helow for your information.

1  Twisting the throttle grip in the closed
direction will permit you to gradually -
slow down. Shift down through the
gears, using the drag of the engine to
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—ATTENTION:
Ne pas rouler le moteur a Parrét pendant de
longs moments ou ne pas remorquer le ma-
chine sur de longues distances. Bien que la
boite de vitesses soit placée au point mort,
son graissage ne s’effectue correctement que
lorsque le moteur est en marche. Un mauvais
graissage risque d’endommager la boite de
vitesses.

—ATENCION:
No marche con el motor apagado por
tramos largos, y no remolque la
mégquina por una distancia larga. In-
cluso cuando estd en el engranaje
neutro, la transmisién se lubrica con-
venientemente sélo cuando el motor
estd en marcha. Una lubricacién in-
adecuada puede dafiar la transmisién.

Freinage

Les freins sont prévus pour arréter la motocy-
clette. Quoi qu’il en soit, vous devez opérer
avec prudence pour le freinage a hautes vitesses
ou sous des mauvaises conditions de conduite
telles que la neige, la pluie, etc. Plusicurs
méthodes pour les ralentissements sont décrites
ci-aprés pour votre information.

1. Couper les gaz vous permettra de ralentir
progressivement. Rétrograder succéssive-
ment tous les rapports en profitant du frein
moteur pour ralentir. La meilleure mé-
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Funcionamiento del freno
Los frenos tienen la funcion de detener el
movimiento de la motocicleta Por ello, hay
gue tener cuidado cuando se frena a alta
velocidad o en condiciones dificiles, como
cuando hay nieve, lluvia, etc A continuacién
se mencionan, para su informacion, varios
métodos de desacelerar
1. El giro del acelerador hacia la direccidn
de clerre, le permitird disminuir la
velocidad gradualmente Reduzca el
cambio de marcha, para usar el arrastre
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slow down. However, the best method,
and the one most universally used, is to
use both engine braking {downshifting
through the gears as the motorcycle
slows) and the front and rear brakes
simultaneously.

Since excessive braking pressure will
cause the wheel to lock and skid, the
rider must use both takes with moder-
ate pressure to get maximum stopping
power without losing control As the
motorcycle continues to slow, shift
down through the gears using engine
braking to aid the slowing effect

When shifting down, watch the tachom-
eter to see that the engine does not
over rev,



thode, et la plus couramment utilisée est
de se servir simultanément du frein moteur
(rétrogradage des rapports) et des freins
avant et arriére.

Puisque un freinage trop fort entrainerait
un blocage de la roue et un dérapage, le pi-
lote doit se servir des freins avec une force
modérée pour en obtenir la meilleure effi-
cacité sans perte de contrdle de sa ma-
chine. Tandis que la machine ralenti, ré-
trograder succéssivement tous les rapports
en utilisant le frein moteur pour accentuer
I’effet de ralentissement.

En rétrogradant, surveiller 4 'aide du com-
pte-tours que le moteur n’est pas en sur-
régime,
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del motor en la disminucién de la velo-
cidad. De todos modos, el mejor méto-
doy el mas difundido en su uso, es la
combinacion de los dos mencionados;
reduciendo la marcha con el cambio y
frenando adelante y atras aimultanea-
mente

Debido a gue una excesive presion en
los frenos puede trabar la rueda hacien-
dola patinar, el conductor debe usar
ambos frenos con presién moderada,
para lograr el méximo de poder de
frenada sin perder el control. A medida
gue la méguina se va deteniendo, re-
duzca el cambio de marcha, “frenando
con el motor”; ayudando en el efecto de
parada

Cuando reduzca el cambio de marcha,
observe el tacometrc para ver que el
motor no se pase de revoluciones



2 Use the engine brake when descending
long, steep hills.
Do not operate the brakes continuously
for very long periods Use at repeated
intervals Special care s required when
braking on poor roads and in bad
weather. If the front brake 1s apphed
too strongly in such conditions the
wheel may lock and cause a fall At high
speeds the front and rear brakes must
be applied with balanced force
Appiy the brakes repeatedly with mod-
erate force and avoid sudden applica-
tion Practice the above procedures for
safe braking at all time

CAUTION:
When using engine brake for long
periods, it is very important not to ex-
ceed maximum recommended r/min
(tachometer red zone).




2. Se servir du frein moteur dans les longues 2. Use el motor para frenar, cuando de-
descentes. Ne pas se servir des freins long- scienda largas bajadas de colinas
temps sans reldche, mais a intervalles No use los frenos en forma continua
répétés, Vous devez faire encore plus at- durante mucho tiempo, sino més bien,
tention lors des freinages sur chaussées en por intervalos repetidos. Se requiere
mauvais état ou lorsque les conditions at- especial cuidado en caminos deficientes
mosphériques sont mauvaises. Si vous y muy mojados Si aplica el frenodelan-
freinez trop fortement de Pavant dans de tero con demasiada fuerza en esas con-
telles conditions, la roue peut se bloquer et diciones, puede trabarse la rueda
entrainer une chute, A vitesse élevée, vous causando una calda. A alta velocidad,
devez vous servir des freins avant et ar- el freno deiantero y el trasero, deben
riére modérément et par a-coups et éviter aphcarse con fuerza balanceada
les conseils ci-dessus pour freiner sans Frene repetidamente con fuerza moder-
danger par tous les temps, ada, evitando una frenada stbita La

aplhcacion de estos procedimientos le

ATTENTION: permitirdn una frenada segura en todos

Lorsque vous utilisez longuement le frein- los casos.

moteur, il est trés important de ne pas dépas- ATENCION:

ser le régime maximum recommandé (zone

Cuando frene con el motor por largo
rouge du comptetours).

tiempo, se recomienda no excederse de

las rpm recomendadas {no pasar a la
zoha roja del tacometro}.
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Engine break-in
There 1s never a more important period, In
the Wfe of your motorcycle, than the period
betweean zero and 1,000 km (600 mi). For
this reason we ask that you carefully read the
fallwoing material. Because the engine s
brand new, you must not put an excessive
load on 1t for the first 1,000 km {600m)
The varous parts in the engine wear and
polish themselves to the correct operating
clearances During this period prolonged full
throttle operation, or any condition which
mught result in excesswve heating of the en-
gine, must be avorded.
1. 0~ 150 km {0 ~ 90 mi):
Avoid operation above 4,000 t/mm.
Allow a cooling off period of 5 to 10
minutes after every hour of operation.
Vary the speed of the motorcycle from
time to time Do not operate it at one,
set throttie posttion.



Rodage
La période ia plus importante de la vie de votre
machine est celle qui s’étend de zéro a 1.000
km. C’est pourquoi nous vous prions de lire at-
tentivement ce qui suit. Un moteur neuf doit
étre ménagé a 'extréme pendant les premidres
heures d’utilisation. En effet, les jeux de marche
correct ne sont atteints qu'aprés avoir par-
couru environ 1.000 km, pendant lesquels les
organes mobiles du moteur s’usent et se polis-
sent mutuellement. Pendant cette période, éviter
de conduire 4 pleins gaz de fagon prolongée, et
eviter tout excés susceptible de provoquer la
surchauffe du moteur.
I. 0~ 150km:
Eviter de faire tourner le moteur 4 plus de
4.000 t/mn, et le laisser refroidir 5 a 10
minutes toutes les heures de marche. Faire
varier la vitesse de la moto de temps a au-
tre: éviter d’utiliser constamment la méme
ouverture de gaz,
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Rodaje del motor
El perrodo mas importante en {a vida de su
maotocicleta es el que se encuentra entre el
km cero y los 1.000 km Por esta razdén le
rogamos que iea cuidadosamente el siguien-
te material Puesto que el motor estd nuevo,
no lo debe sobrecargar los primeros 500 km.
Las distintas partes del motor se desgastan
vy pulen entre sl, hasta los limites del fuun-
cionamiento perfecto Durante este periodo,
el usa prolongado del motor a una alta
aceleraciéon, o en condiciones que pudieran
ocacionar un calentarmento excesivo de
éste, deben ser evitados.
1 0~ 150 km
Evite hacer funcionar la magquina sobre
las 4 000 rpm. Permita que la magumna
se enfrie por alrededor de &5 a 10
minutos luego de cada hora de funcion-
miento. Vari la velocidad de la moto-
cicleta de vez en cuando No la haga
funcionar a una aceleracion fija



2 150 ~ 500 km (90 ~ 300 mi).
Avoid prolonged operation above 5.000
r/min Allow the motorcycle to rev
freely through the gears but do not use
full throttle at any time
CAUTION:

After 500 km (300 mi) operation, be
sure to replace the engine oil, oil filter
element, middle and final gear oil.

3 500 ~ 1.000 km {300 ~ 600 mi).
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Avoid prolonged full throttle operation.
Avoid cruising speeds in excess of
6,000 r/min

1.000 km (600 mi) and beyond

Avoid prolonged full throttle operation
Avoid engine speeds In excess of 7.000
r/min. Vary speeds occastonally.



2. 150 ~ 500 km:
Evier de faire tourner le moteur 3 plus de
5.000 t/mn de fagon prolongée. On peut
utiliser librement tous les rapports de la
boite de vitesses a condition de ne Jjamais
accélérer a fond.

ATTENTION:
Aprés 500 km d’utilisation, ne pas oublier de
changer Phuile moteur, I'élément du filtre a
huile, Phuile de transmission in termédiaire
et finale,

3. 500 ~ 1.000 km:
Eviter d’accélérer a fond de fagon pro-
longée. Ne pas adopter un régime de croi-
siére supérieur a 6.000 t/mn.

4. 1.000 km et au-dela:
Eviter d’accélérer a fond de fagon pro-
longée. Ne pas adopter un régime de croi-
siére supérieur & 7.000 t/mn. Faire varier
la vitesse de temps 4 autre.
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2 150~ 500 km.
Fvite el uso proiongado de Ia maquina
sobre las 5000 rpm. Permita que la
motocicleta acelere libremente en todas
las marchas, pero nunca acelere com-
pleramente en ningtin momento.

ATENCION:
Luego de los primeros 500 km de fun-
cionamiento, aseglrese de cambiar el
aceite del motor y limpiar el filtro de
aceite.

3. 500~ 1.000 km.
Evite el funcionamiento prolongado con
el acelerador al maximo.
Evite viajar a una velocidad por sobre
las 6.000 rpm.

4. 1000 km vy adelante.
Evite el funcionamento prolongado con
el acelerador al méximo Ewvite el fun-
Cionamiento del motor a velocidades
por sobre las 7.000 rpm. Varie oca-
clonalmente las velocidades
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CAUTION:
If any engine trouble should occur dur-
ing the break-in period, consult your
Yamaha dealer immediately.

Night parking

When temporarily parking at night, turn the
ignition key to the parking position and re-
move it

NOTE:
If the parking light is used for long periods,
the battery may be discharged, making start-
ing difficult.




ATTENTION:

Si une panne quelconque intervient au cours
du rodage, consulter immédiatement votre
distributeur Yamaha.

Stationnement nocturne

Lorsqu’on parque momentanément la machine
la nuit, tourner la clé de contact & la position
stationnement, et la retirer.

N.B.:

Si le feu de stationnement reste allumé trop
longtemps, la batterie va se décharger, ce qui
risque de rendre la remise en marche difficile.

ATENCION:
En caso de ocurrir algiin inconveniente
durante el periodo de rodaje, consulte
inmediatamente a su concesionario de
Yamaha.

Estacionamiento nocturo

Cuando estacione de noche sélo momen-
taneamente, ponga, la llave de contacto en
la posicién de estacionamiento, y luego
guitela

NOTA:
La baterfa puede descargarse si las Juces dp
estacionamiento se usan por largos perio-
dos, haciendo dificultoso el arranque
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PERIODIC
MAINTENANCE AND
MINOR REPAIR

Period inspection, adjustment and tubrica-
tion will keep your motorcycle in the safest
and most efficient condition possible. Safety
1s an obligation of the motorcycle owner.

The most important points of motorcycle
inspection, adjustment and lubrication are
explained in the following pages

CAUTION:
If the owner is not familiar with motor-
cycle service, this work should be done
by a Yamaha dealer.
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ENTRETIEN

PERIODIQUE ET PETITES
REPARATIONS

Les contrdles et entretiens, réglages et jubrifica-
tion périodiques conserveront votre moto-
cyclette dans le meilleur état et contriburont a
sa sécurité. La sécurité est I'impératif numéro
un do bon motocycliste.

Vous trouverez dans les pages suivantes les
points les plus importants de contrdles,
entetien, réglage et lubrification.

ATTENTION:

Si e propriétatire n’est pas faimiliarisé avec
PPentretien de la motocyclette, ce travail peut
&tre effectué par un concessionnaire Yamaha.

MANTENIMIENTO
PERIODICO Y PEQUENAS
REPARACIONES

La Inspeccién periddica, el ajuste y la lubri-
cacion conservan la motocicleta en con-
dicibnes de seguridad y eficiencia méaximas.
La seguridad y eficiencia méaximas. La
seguridad es una de las obligaciones del
propietarto  En las pégimas que siguen se
explicarén los puntos més importantes sobre
la Inspeccion, ajuste y lubricacion de la moto-
cicleta

ATENCION:

En caso de que el propietario no estu-
viera avezado a realizar el servicio de su
motocicleta, conviene que lo haga un
concesionario Yamaham.
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1

Tool kit

i Trousse a outils

1

Juego de herramientas
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TOOLKIT

The tools provided 1n the owner's tool kit are
sufficient for penodic maintenance and minor
repair purpose, except that a torque wrench
Is also necessary to properly tighten nuts and
holts



TROUSSE A QUTILS

Les outils prévus dans la trousse individuelle
suffisent pour lentretien périodique et les
petites réparations. Toutefois, une clé dyna-
mométrique est nécessaire pou serrer Jla
boulennerie aux couples corrects.
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JUEGO DE HERRAMIENTAS

Las herramientas provistas en el juego de
herramientas del propietario, son suficientes
para el propdsito del mantenimiento
pertddico y las reparaciones menores, ex-
cepto la llave de torsibn apropiada para
apretar tuercas y pernos



PERIODIC MAINTENANCE

Unit km {muiles)

Initial Thereafter every
Item Remarks 500 | 1500 | 3000 | 3.000 | 6000
(300) | 11000} |{2000]| (2 000} {4,000}
5000 5000
Cam chain Check/Ad)ust chain tension O (3 000) 13 000}
Valve{s) Check/Adjust valve ¢clearance check (16000000(;
Cylinder(s) Check compression O O
1 500
Air filter Ory type — Clean/Replace as required o] @] {1 000)
Carburetor{s) Check operation/Adjust as required o] C
Fuel cocks Clean/Flush tank as required @] O O
Spark plug(s) Inspect/Clean or replace as required O ] O
Igmition timing Check/Adjust as required — Repair as required check check
Clutch Check/Adjust o] O 0] Q
Brake systermn (complete) Check/Ad;ust as required — Repair as required O o] (1 ggg)
Wheels and tires Check pressure/Wear/Bafance/Runout o] o] O @]
Fittings/Fasteners Tighten before each tnp and/or O C o] O
Battery Top-up/Check specific grawity and breather pipe O (o] o] C
Lights/Signals Check operation/Replace as required O O O @]

—79—



ENTRETIEN PERIODIQUE

de signabisation

Unite km
Description Remarques Initral Enswite, tous les
500 1500 [ 3000 [ 3000 | 6000
Chaine de distributzon Verifier et ayuster 12 fension de 1a chine o 5.000 5000
Soupapeds) Verifier et ajuster le jeu des soupapes Verfier 10 0G0
Cylindre(s) Verifier la compression o O
Filtre a aur Type sec — Nettoyer ct remplacer 51 agccssaire 6] o] i 500
Carburateur(s) Verifier le forctionnement et apusier i necessaire O O
Robinets d'essence Nettoyer et rineer ke reservolr a essence s necessare o] o] o]
Bougie(s) Contrdler et nettoyer ou remplacer si necessame (@] O @]
Avance a lallumage Vénfier et agusior $1 necessawe — Reparer s necessaire vérifier verdier
Fimbravage Venfier et ajuster O e} o] O
Systeme de fremnage (complet) Verfier ct ajuster 51 necessaire — Reparer s1 necessaire O o 1500
Roucs et picus ;clzf;e:r:)a:lizs:(s;:n de gonflage, 'usure, 'equalibrage o o o
Boulonnerie Resserrer avant chaque deplacement et/ou Q o} @]
Baltene {I:lt:i:fat;rguatzll::y;laﬁ_:zsger 1a densite de I'electrolyte o o o
Dispostufs d eclairage ot Venfier le foncionnement et remplacer si necessaire @] o ] 0]
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Urndad km
Iniciales Después cada
Punto Observaciones
500 1500 [ 3000 [3000 | 6000
Cadena de leva Revisar/Ajuster la tensin de la cadena O 5 000 5000
Vélvulas Inspeccionar/Ajustar aberturas verificar 10000
Cihndre Venficar compresién o} o
Depurador de aire Tipo espuma — Limpiar/Remplazar segun se o o 1 500
requiera
Carburador xerlflcar furcionamento/Ajustar segun sea o o
Bcesario
Llave de combustible Limpiar/Vaciar el depdsito s hay necesidad o} o} O
Bujias tnspeccionar/Limpiar o cambiar como convenga Q @] o]
Inspeccionar/Ajustar como se requiere ——
Regulacién de encendido Reparar seg(in necesidad venficar verificar
Embrague Rewvisar/Ajustar e} e} O O
Sistema de frencs Inspeccionar/Ajustar como se requiere — o o 1 500
{completo) Repara segun necestdad
Ruedas y neumaticos Verificar presién/Desgaste/Balance C e} O O
Cierres/Ajustadores Apretar antes e cada vizje y/o 6] o] o] e}
Batena Rellenar/Verificar gravedad especifica o o o
y respiradero
Luces/Senales Verificar funcionamiento/Rempiazar s se requiere o o o o
se requiere
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LUBRICATION INTERVALS

uniet ke [mules)

T Iritsal Thereafter every
ltem Remarks (Recommenggg fubncants) 500 1560 | 3,000 13,000 | 6000
{300) 111,000} {2 000} ({2,000} (4.000}
Replace/Warm engine 2,500 5 000
Engine ol before draining See page 43 © (1,600) {3.000)
Ol fitar Replace/After installing _ o 5000 1,000
start engene check od feaks {3,000} {6 000}
Meddie/Final 10 QG0
gear o Replace See page 45 O 16 00O}
Control/Meter cables | Apply thoroughly SAE 10W/30 motor oll e} Q
Throttle grip/
Hous:ng Apply hghtly Lithium base grease Q o]
Hydrauhc brake Use new fluid only DOT #3 check | check i check | check
fiurd reseive
Drain completely — Check SAE 10W/30 type " SE”
Front forks specifications motor o1 0
Inspect thoroughly/Pack Medium-weight wheel 12,000
Steering bearings moderately beanng grease check {8,000}
Speedometer Inspect thoroughly/Pack 12,600
gear housing maderately Lithium base grease {8 000)
Rear arm pivot Apply fully Mediwm-weight wheel 12,000
shafi Yeariy or bearing grease 8 000)
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INTERVALLES DE LUBRIFICATION

Umite km
) Type Inimal Ensuite, tous les
Description Remarques {Lubrdiants recommandés 500 1500 | 3000 [ 3000 | 6000

Huie moteer et Remplacer/Fare chauffer j
hoite de vitesse le moteur avant le vidange Vorrla page 44 o 1500 5000

Remplacer/Mettre le moteur
Filtre a hule en marche apres remplacement et - (o] 5000 10 000

venfier les fuites dhuile eventuclles
Huue de transmission [
imtermedianre ot finale Remplacer Vorr ta page 46 O 19 000
Cadles de commande Huiler largement Huile moteur SAE 10W/30 6] O (o]
ef de compteurs
;;;%g;?tgfs Grasser legerement Grasse 4 base de hthium @] (@] —\ o]

|

Reservorr de fluxde
hydeauhque de fremage Uniquement du flinde . DOT #3 venfier | verfier | venfier | verifier

Vidanger la 1otalite du fluide, Huile moteur SAE 10W/30
Fourche avant verifier selon legs speasfications type “SE” ©
Roulements de Venfier completement et Graisse semifluzde pour fi 12 000
direction: remphr modérement routements de roue verlier
Carter d'cngrenage Vernfier completement et
d'mdicareur de vitesses | remplir modérement Grausse a hase de hthwsm 12000
Bras oscillant Graigser largement tous Grasse semufluide pour 12 000
arrere les ans ou roulements d¢ roue
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INTERVALOS DE LUBRICACION

Umidad km
It ob T tnciaimente Despues de cada
em servaciones \po
| P 500 1500 1 3000 [3000 | 6000
Camhbio Caliente el motor
Aceite del motor anies de drenar el aceite Ver pagtna 44 O 2 800 50040
usado
ELean;i:lo det filtro . . o 5 000 10 000
Acerte del engra- Cambiarlo Ver p4gina 46 o) 10000
naje medio y final er pagin
Cables de controles Acerte de motor SAE
v medidores Apligue bastante 10W/30 “SE Q O O
Puio del agelerador
v soporte Apligue levement Grasa a base de htio o] o] o]
Reserva def Hguido . .
de los frenos :5:\{?';‘::;;?\ Il:tuuio ggl#i%de frenos verificar {verfrear | venficar jvenficar
hidréubicoss ere
Drene completamente/ Aceite de motor SAE
Horquilla delantera Revise las especificaciones 1OW/30 “SE” o
Rodamientos de Inspeccione minuciosa- Grassa de redamientos de
direcetén mente/Antalmente o medio-peso verificar 12 000
Engranajes del velo- Inspecione minuciosa- n
ct’n‘?etra I mente/Guarde con Grasa a base de Limo 12 000
cuidado
Pwote def gje del Llene de grasa compie- Grasa de rodamientos 12 600
brazo trasere tamente de medio-peso




Torque specifications

Use a torque wrench to tighten thase items long tour, Always check the tightness of
It 18 recommended that these items should these items whenever they are loosened for
be checked occasionally, especially before a any reason.
Torque General torgue
tem A B spectfications
Nm m-kg ft-lb {Nut} {Bolt) A Ea—
Ny m-kg ft-ib
Spark plug 20 20 1456
Engine drain plug 43 43 310 10 mm & mm 6 06 45
Whddle gear drain plug 43 43 310 12 mm 8 mm 15 15 11
Change pedal 10 10 70 14 mm 10 mm 30 30 22
Front engme mount bolts 55 55 4c 0 17 mm 12 mm 65 55 40
Rear engine mount bolts 25 25 180 9 14 85 85 61
Steertng pinch bolts {8 mm stud) 15 15 | 110 19 mm mm
Shock absorber (top) 30 30 | 215 22 mm 16 mm 130 130 94
Bhock absorber (bottom) 39 39 280
Front wheel axle 105 t05 760
Front axfe holder 20 20 145
Rear whesl axle 160 150 [1085
Rear axle pinch bolt 6 086 45 O
Front brake caliper bolt 25 25 180 | \
Finat gear dram plug 23 23 166 A /
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Caractéristiques des serrage

Utiliser une clé dynamométrique pour serrer ces long voyage. Toujours contrdler le serrage de
piéces, II est recommandé de controler ces pié ces piéces chaque fois qu’elles sont desserrées
ces de temps en temps, spécialement avant un pour toute raison.
Couple Caracienstiques
Piece A B Generales de Serrage
Nm m-kg (Ecrou) {Boulon}
Nm r-kg
Bougie 20 2,0 n
Piot de vidange du motour 43 83 10 mm 6 mm 6 0.6
Plot de vidange de fa transmission 43 43 12mm 8 mm 15 1,5
mtermediaire 4 mm 10 mm 30 30
Pedale de selecteur 10 1,0 17 mm 12 mm 55 5.5
Boufons avant de montage du moteur 55 3,5 19 rmm 4 mm as 8.5
Boulons armere de montage du moteur 55 5,5 )
Boulons de pincerment de direction 15 1,5 22 16 rom 130 13.0
{gowjon dc 8§ mm)
Amorusseur (somment) 30 30
Amornsseur (bas) 39 19
Axe de roue avant 105 10,5
Support daxe avant 20 2,0 Q
Axle de roue arriere 150 15,0 \
Boulon de pimcement d’axe arricre 6 0.6 A
Boulon d*étrier de frem avant 25 2.5 ‘ /
Plot de widange de transmmssion finale 23 2,3 'L""'—
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Especificaciones de torsi6n

Use una liave de torsion para apretar estos hacer un viaje largo. Siempre revise que es-
{tems. Se recomienda revisarios 1én apretados, ya que se pueden aflojar por
ocacienaimente, y especialmente antes de cualguier motive
Tarsidn Especificacrones
Itern A B generales de torsidn
Nm m-kg {Tuerca) {Perno}
-] Nm m-kg
Bujia de encendido 20 2.0
Tapén de drenaje del engranaje medio 43 4.3 10 mm & mm 6 08
Tapdn de drenaje del engranaje medio 43 4.3 12 mm 8mm 16 15
Pedal de cambio 10 1.0 14 mm 10 mm 30 30
Pernos frontales del maniaje 17 mm 12 mm 56 5.5
et motor 5% 58 19 mm 14 mm 85 85
arnos raseros del montaje
det motor 25 25 22 mm 16 mm 130 13,0
Pernos de espoldn de la direccion
{8 mm, torrullo aptesor) 15 1.5
Amortguador (parte supenor) 30 30
Amortiguador [parte inferror) 39 3.2
Eje de ia rueda delantera 105 105 @
Sujetador de gje de 1 rueda 20 20 ’ \
Efe de la rueda trasera 160 15,0 A
Perno de espoldn del gje trasero ] 06 /
Perno de la pinza del freno delantero 25 25
Tapén de drenaje del engranae final 23 23
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Air filter
1 Removal
2. Remove the air filter case cap by loos-
Ing the wing bolt

b Pull out the element

1 A filter element 1 Element du filtre a ar
1 Elemento del filtro
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Filire a air Fiitro de Aire

1. Dépose 1 Desposicion

a. Enlever le couvercle du boiter du filtre a a Saque la tapa de la caja del filtro
air en desserrant ’écrou a oreilles. aflojando los pernos de manposa

b. Enlever I’élément. h. Saque el elemento
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2. Cleaning method
Tap the element lightly to remove most
of the dust and dirt, then blow out the
remaiming dirt with compressed arr
through the nner surface of the ele-
ment, If element is damaged, replace.

3 Reassemble by reversing the removai
procedure Check whether the element
Is seated completely against the case

4 The air filter element should be cleaned
at the specified intervals

CAUTION:
The engine should never be run without
the air cleaner element installed; ex-
cessive piston and/or cylinder wear may
result,
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2. Meéthode de nettoyage
Taper legérement I’élément pour enlever la
plus grosse.partie de la poussiére et de la
saleté; puis éliminer la poussiére restante
en passant la surface interieure de 1élé-
ment & 'air comprimé. Si I'élément est
endommagé, le remplacer.,

3. Remonter en inversant la procédure de
dépose. Contrbler si l’élément est bien
appuyé contre le boitier.

4. Nettoyer 'élément du filtre 4 air aux in-
tervalles spécifiés.

TTENTION:

Le moteur ne doit jamais étre mis en marche
quand I’élément du filtre a air n’est pas mis en
place; une usure excessive des pistons et/ou
des cylindres pouvant en résulter.
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2 Método de mpieza
Golpée suavemente el elemento para
quitar la mayor parte del polvo y ia
suciedad, luego sopletée la suciedad
gue alin queda con aire comprimido a
través de la superficie interior del
elemento S el elemento estd dafado,
debe ser cambiado

3. Rearme el filtre invirtiendo los pro-
cedimientos para la deposicion Revise
s1 el elemento estd asentado com-
pletamenteé contra la caja

4, El elemento del filtro de aire debe
iimpiarse de acuerdo a los Intervalos
especificados

ATENCION:

Nunca se ponga in marcha el motor sin
haber antes instalado el elemento del
depurador de aire; podria causar de-
sgaste de pistén y/o de cilindro.
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Carburefor adjustment

The carburetor is a vital part of the engine
and requires very sophisticated adjustment.
Most adjustments should be left to a
Yamaha dealer who has the professional
knowledge and experience to do so How-
ever, the following point may be serviced by
the owner as part of his usual maintenance
routine

—CAUTION:

The carburetor was set the Yamaha
factory after many tests. If the settings
are disturbed without having technical
knowledge, poor engine performance
and damage may result.




Réglage du carburateur

Le carburateur représente un organe vital du
moteur et nécessite un réglage trés poussé.

La plupart des réglages doivent étre effectués
par un concessionnaire Yamaha possédant
toutes les connaissances techniques et
Pexpérience nécessaires pour effectuer ce
travail. Cependant, les point suivants peuvent
étre réalisés par le propriétaire en rapport avec
Pentretien quotidien qui lui est réserve.

—ATTENTION:

Le carburateur a été réglé en usine Yamaha
aprés de nombreux essais. Si ces réglages
sont modifiés sans connaissances techniques
particuliéres, un rendement insuffisant du
moteur peut se produire et des dégats
s’ensuivre.

Ajuste del Carburador

El carburador es una pieza vital del motor y
requiere un ajuste muy sofisticado. La
mayoria de los ajustes deben dejarse en
manos del distnbudor de Yamaha gue cuenta
con el personal especializado y la experiencia
necesarta para ello De todas maneras, el
punto que se menciona a continuacion,
puede servir al propietario como parte de su
rutina de mantenimiento

~—ATENCION:
Ei carburador se colocd en la fabrica de
Yamaha, des pués de numerosas
pruebas. Si se modifica su colocacion
sin suficiente conocimiento, puede
afectarse el rendimiento del motor,
pudiendo causar deterioros.
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1
1

Throttle stop screw
Tornillo de para da de obturacién

1 Vis butee d’accelerateur

Idling speed adjustment
1 Start the engine and warm 1t up for a
few minutes (normally, 1 or 2 minutes)
at approximately 1,000 to 2,000 r/min
occaslonaily rarsing to 4,000 to 5,000
r/min for a few seconds
When the engine responds quickly, the
warm up I1s complete
2 Set the engine idle speed to spectfied
speed by turning the throttle stop screw
n to Increase the engine speed and
back off the throttle stop screw to de-
crease the engine speed

Standard idling speed
1.050 ~ 1,150 r/min

—965—




Réglage du régime de ralenti

1.

Mettre le moteur en marche et le laisser
chauffer pendant qulgues  minutes
(normalement 1 4 2 minutes) 2 un régime
approximatif de 1.000 a 2.000 t/mn et en
I'augmentant parfois pendant quelques
secondes pour atteindre les 4.000 a 5.000
t/mn. Quand le moteur répond rapide-
ment a Paccélération, cela veut dire qu’il
est chaud.

Ajuster le régime de ralenti du moteur en
tournant la vis butée d’accélérateur vers la
droite pour augmenter le régime moteur et
en la tournant vers la gauche pour ie
diminuer.

Ajuste de velocidad en vacio

1.

Poner en marcha el motor y dejario que
se caliente unos minutos (1 6 2 minutos
normalmente) a una velocidad de 1 000
a 2 000 revoluciones elevando de vez
en cuando Ia velocidad por unos
segundos Cuando se vea gue la reac-
ci6n del motor es rédpida, querrd decir
que esta ya bien caliennte

Ajustar la velocidad en vaio del motor al
rpm especificado, enroscando el tornilo
de parada de obturacién para
aumentar la velodidad, vy de-
senroscandolo si se quiere gue la
velocidad disminuya.

Régime de ralenti nominal:
1,050 ~ 1.150 t/mn

Velocidad normal en vacio:

1.050 ~ 1.180 r/min

96—



NOTE:
If the specified wdling speed cannot be
obtamed after performing the above ad-
justment, consult youtr Yamaha dealer

o L S s g g e

Fuel cock cleaning
1 Turn the cock lever to the "RES” posi-
tion )
2 Remove the drain screw and clean 1t
with solvent,
If gasket 1s damaged, replace

1 Drain screw i Visde vidange 1 Perno de drenaje
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N.B.:

Si le régime de ralenti spécifié ne peut étre
obtenu aprés avoir réalisé le réglage décrit
précédemment, veuillez consulter votre conces-
sionaire Yamaha.

NOTA:
Si después de practicar el ajuste indicado no
pudiera lograr la velocidad en vacio es-
pedificada, consulte con su concesionaro
Yamaha

Nettoyage du robinet d’arrivee d’essence
1. Mettre le levier du robinet sur la position
“ON”,
2. Retirer le vis de vidange et Ie nettoyer avec
du solvant.
Si le joint est abimé, le remplacer.

—a8—

Llave de combustible
1 Girar la Have de combustible a posicion
“RES” (reserva) Quitar la tubena de
combustible
2 Quitar la perno de drenaje y limpiarla
conun solvente Cambiar laempaque-
tadura s1 esté dafada.
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Spark plug inspection

The spark plug is an important engine com-
ponent and is easy to inspect The condition
of the spark plug can indicate something of
the condition of the engine.

Normally, ali spark plugs from the same
engine should have the same coloration on
the white porcelain insulator around the
center electrode The ideai coloration at this
point i1s a medium to hght tan color for a
machine that is beng rndden normally I
one spark plug shows a distinctly different
color. there could be something wrong with
the engine For exampie, a very white center
electrode porcelamn color could indicate an
intake air leak or carburetion problem for
that cylinder Do not attempt to diagnose
such problems yourself Instead, take the
motorcycle to your Yamaha dealer



Vérification de bougie

La bougie est une piéce importante du moteur
et est facile & vérifier. L’état de la bougie peut
donner une idée sur P'état du moteur.
Normalement, toutes les bougies d’un méme
moteur doivent avoir la méme couleur sur
lisolateur de porcelaine blanche autour de
’électrode centrale. La couleur idéale & ce point
est brun-chocolat ou jaune foncé pour une
machine qui est piloté normalement. Si une
bougie présente une couleur bien différente, il
peut y avoir quelque chose d’anormal dans le
moteur.

Par exemple si la porcelaine autour de
’électrode centrale est de couleur trés blanche,
cela pourrait indiquer une prise d’air I’'admission
ou un probléme de carburation pour le cylindre
correspondant. Le cas échéant, n’essayez pas de
diagnostiquer vous-méme de tels problémes et
apportez plutdt la machine 4 votre concession-
naire Yamaha.

Inspeccion de bujias

La bujia es una pieza importante del motor y
facl de limpiar. El estado de la bujla puede
ser sefal del estado del motor Normalmente,
el color del aislante de porcelana en torno al
electrodo central de todas las bujias del
mismo motor deberia ser de 1gual color La
coloracién ideal en el punto indicado, en mo-
tos que se usan regularmente, deberfa ser
de un tostado que vaya de mediano a ¢laro

Si una bujia presentara un bien distinto del
descrito, podria darse que hubiera algo an-
ormal en el motor Por ejemplo, la porcelana
en torno el electrodo central de color muy
blanco puede indicar escape de aire en el
conducto de admistén o un problema de
carburaci6n en el cillindro afectado

No ande fisgando para encontrar el fallo,
lleve. en cambio, la motocicleta a su con-
cesionario Yamaha Les bujfas hay que
sacarlas e Inspeccionarias periddicamente
debido a que el calor o depdsitos son causa
de que se estropeen o desgasten
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You should periodically remove and inspect
the spark plug because heat and deposits
will cause any spark plug to slowly break
down and erode. If electrode erosion be-
comes excessive, or if carbon and other de-
posits are excessive, you should replace the
spark plug with one of the proper types

Standard spark plug
BP7ES (NGK)

Spark plugs are produced I1n several different
thread lengths The thread length (reach) is
the distance from the spark plug gasket seat
to the end of the threaded portion If the
reach is too long, overheating and engine
damage may result,

If the reach 1s too short, spark plug fouling
and poor performance may resuit: also,
carbon will form on the exposed threads re-
sulting in combustion chamber hot spots and
thread damage Always use a spark plug

with the proper reach
—101—



Vous devez démonter et vérifier périodiquement
la bougie car la chaleur et les dépdts 'usent a la
longue. Si Pusure de Pélectrode devient exces-
sive, ou si les dépdts de carbone ou autre sont
excessifs; vous devez remplacer votre bougie
par une appropriée.

Si el desgaste de electrodos llega a ser ex-
cesivo 0 la, acumulacién de carbonilla o de
otras cosas pasa el limite, no hay mas re-
medio que cambiar la bujia por otra de tipo
conveniente

Bougie standard: BP7ES (NGK)

Bujia de encendido estandard.
BP7ES (NGK)

Les bougies existent avec différentes longueurs
de filetage. La longuer du filetage (allonge) est la
distance du siége de la bougie au bout de la par-
tie filetée. Si “Pallonge” est trop grande, peu-
vent en résulter la surchauffe et 'endommage-
ment du moteur.

Si “Pallonge™ est trop courte, peuvent en résul-
ter I'encrassement de la bougie et un mauvais
rendement, et aussi, du carbone se déposera sur
les filets exposés, entrainant des points chauds
dans la chambre de combustion et la détériora-
tion du filetage. Utiliser toujours une bougie
avec une “allonge™ appropriée.

Cada tipo de bujia tiene una longitud de
rosca diferente. La longitud de rosca (alc-
ance} es la distancia desde el asiento de la
junta hasta el final de la porciéon en rosca Si
el alcance es demasiado largo. puede ocurrir
recalentamiento ¢ averia de motor.

Si el alcance fuera demasiado coito, podria
ser causa de ensuciamiento de bujia o de es-
caso rendimiento., se pueden formar,
también, depdsitos de carbonilla en la parte
de rosca al descubierto, dando como re-
sultado puntos calientes en la camara de
combustidon y deterioro de rosca. Usense
siempre bujias de alcance justo.
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‘L Spark plug reach 19 mm (3/4 in)

Before installing any spark plug, measure the
electrode gap with a wire thickness gauge
and adjust to specifications

Spark plug gap
07~ 08mm{0.028 ~ 0031 n}

When Installing the plug, always clean the
gasket seat surface and use a new gasket
Wipe off any grime from the threads and
torgue the spark plug properly.

Spark plug torque:
20Nm {2 O m-kg, 14 5 ft-ib)
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“Allonge” de bougie: 19 mm

Alcance de bujia- 19 mm

Avant de mettre une bougie, mesurer Pécarte-
ment des électrodes avec un calibre 4 lames et le
régler correctement.

Ecartement des électrodes:
0,7 ~ 0,8 mm

Antes de la instalacién de cualquier bujia,
midase la distancia entre electrodos con un
calibrador de espesor de cables, y ajlstese a
lo especificado.

Lors de I'installation d’une nouvelle bougie, net-
toyer soigneusement le plan de joint et poser un
nouveau joint. Essuyer soigneusement la bougie
et la serrer au couple correct.

Espacio de chispa
0.7 ~ 0,8 mm

Couple de serrage de bougie:
20 Nm (2,0 m-kg)

Al mstalar la bujia, limpiese siempre la su-
perficie de la junta o d(sese una nueva.
Limpiar bien la rosca quetdndole toda la
mugre y apretar la bujia debidamente.

Par de apriete de bujia
20 Nm (2,0 m-kg)
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Lock nut
Adjuster

2~ 3 mm
{008~ 0120

1 Contre-gcrou
2 Visde reglage
a 2 ~3mm

1
2 Ajustador

a

Contractuerca

2~3mm

Clutch adjustment

This model has a clutch cable length adjuster
and a clutch mechanism adjuster

Cable length adjusters are used to take up
slack from cable stretch and to provide suf-
ficient free play for proper clutch operation
under various operating conditions The
clutch mechanism adjuster 1s used to provide
the correct amount of clutch “throw™ for
proper disengagement. Normally, once the
mechanism 1s properly adjusted, the only
adjustment required s maintenance of free
play at the clutch handlebar lever
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Réglage de Pembrayage

Ce modeéle posséde un disposifit de réglage pour
la longueur du cable d’embrayage et un dis-
positif de réglage du mécanisme d’embrayage.
Les réglages de longueur du céble servent a
rattraper le mou provenant de Iétirement du
cable, et 4 ménager un jeu suffisant pour que
Pembrayage puisse fonctionner normalement
dans n’importe quelle condition. Le réglage du
mécanisme est utilisé pour fournir une course
adéquate, de telle sorte que le débrayage s’ef-
fectue correctement. Une fois le mécanisme de
débrayage bien réglé, il suffira normalement de
réajuster de temps a autre le jeu du levier
d’embrayage.

Ajuste del Embrague

Este modeio tiene un ajustadores de la
longitud del cable del embrague y un
ajustador del mecamsmo del embrague. Los
ajustadores del large del cable permiten
mantener la tirantez del cable sin que se
aflojen y también permiten un juego su-
ficiente, para un apropiado funcionamiento
del embrague, bajo distintas con diciones. El
ajustador del mecanismo del embrague, se
usa para dar un curso adecuado al embrague
para desembragar adecuadamente,
Normalmente, una vez ajustados el
mecanismo apropiadamente, el Gnico ajuste
necesario es el mantenimiento del juego en
|a palanca del embrague en el manubrio
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1 Lock nut
2 Adjuster

I Contre cerou
2 Visdereglage

1 Contratuerca
2 Ayustador
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1

Free play adjustment

Loosen the handlebar lever adjuster
lock nut Next, turn the length adjuster
either 1n or out until proper lever free
play 1s achieved (see illustration)
Mechanism adjustment

The second adjustment 1s located be-
hind the adjusting cover Removing the
cover will expose the adjuster and lock
nut

Loosen the lock nut, rotate the adjuster
in until it hightly seats against the clutch
push rod that works with the adjuster to
operate the clutch Back the adjuster
out 1/4 turn and tighten the lock nut
Recheck clutch cable adjustment at
handlebar after adjusting



L.

Reglage du jeu

Desserrer, soit I’écrou de blocage de la vis
de réglage située prés du levier
d’embrayage. Ensuite, agir sur la vis de
réglage de maniére a donner au levier un
jeu correct (voir Pillustration).

Réglage du mécanisme de débrayage

Le second réglage est placé derriére le
couvercle de réglage. Déposer ce couvercle
pour atteindre la vis de réglage et le con-
tre-écrou. Desserrer le contr-écrou, et
tourner la vis de réglage jusqu’a toucher
légerement la  tige de poussée du
mécanisme de débrayage. A partir de ce
pont, reculer la vis d’'un quart de tour et
resserrer le contre-écrou. Revénfier ensuite
le jeu du cable au levier du guidon.
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Ajuste del juego libre

Afloje tanto la contratuerca del
ajustador de la palanca del manubnio
Luego, gire el ajustador del largo hacia
afuera o adentro, hasta conseguir el
apropiado juego de la palanca (ver la il-
ustraciéony},

Ajuste del mecanismo

El segundo ajuste estd ubicado detrés
de la cublerta de regulacién. Al quitar la
culnerta se puede ver el regulador y la
contratuerca

Aflojar la contratuerca, girar hacia ad-
entro el regulador hasta que se asienta
hgeramente contra la varilia de empuje
del embrague la cual trabaja junto con
el regulador para accionar el embrague
Girar el regulador hacia afuera 1/4 de
vuelta a pretar la contratuerca Voiver a
revisar el ajuste del cable del embrague
a la altura del manubrio luego de re-
ahizar este ajuste



Front brake adjustment
The front brake lever should be so adjusted
that it has a free play of 5 ~ 8 mm (0.2 ~
0 31n) at the lever end
1 Loosen the lock nut on the brake lever.
2 Turn the adjuster so that the brake lever
movement at the lever end 1s 5 ~ 8
mm (02 ~ 0.3 in} before the adjuster
contacts the master cylinder piston
3 After adjusting, tighten the lock nut

1 Adjuster 1 Vis de reglage 1 Ajustador
2 Lock nut 2 Contre-ecrou 2 Tuerca de segundad
a 5~8mm a 5~ 8mm a 5~8mm NOTE;
02~ 03 Check for correct play and make sure it Is

working properly
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Réglage du frein avant

Le levier de frein avant doit étre réglé de telle
maniére qu’il ait un jeu de 5 ~ 8 mm & son ex-
trémite.

1.

Desserrer le contre-écrou sur le levier de
frein.

Tourner le dispositif de réglage de maniére
a ce que la course de Vextrémité du Jevier
soit de 5§ ~ 8 mm avant gue le dispositif
de réglage touche le piston du maitre-
cylindre.

3. Aprés le réglage, serrer le contre-écrou.

N.B.:

Vérifier si le jeu est correct et s’assurer que le
frein fonctionne correctement.

Ajuste de freno detlantero
La palanca del freno delantero debe quedar
ajustada de modo que tenga un juego libre
de 5 ~ 8 mm en el extremo
1 Afipjar la tuerca de seguridad
2 Girar el ajustador hasta que el juego de
ia palanca en el extremo de la misma
sea 5 ~ 8 mm antes de que el
ajustador llegue a contacto con el
piston del cilindro maestro.
3 Después del ajuste, apretar la tuerca
de sequridad

NOTA:
Venficar st ef juego es correcto, y comprobar
s! la palanca funciona como es debido
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Adjuster bolt (for pedal herght)
Lock nut

Lock nuut

Brake rod

Boulon du disposiif de reglage
(pour ia hauteur de 1a pedale)
Caonfre-ecron

Contye cerou

Tringle de fran

Perno regulador

{para la altura del pedal)
Contratuerca
Contratuerca

Varilia del freno

Footrest

Pedal height 20 mm
(078

Free ptay 13 ~ 15 mm
051~ 059N

Repose-pied
Hauteur de la pedale 20 mm
Jeu 13 ~ 15 mm

Apoyo del pre
Altura del pedal, 20 mm
Juego kbre 13~ 1% mm

Rear brake adjustment

CAUTION:
For the brake pedal position adjust-
ment, be sure to proceed as follows: (it
is advisable to have your Yamaha dealer
make this adjustment.)

The rear brake pedal should be so adjusted
that 1t has a free play of 13 ~ 15 mm {0 51
~ 0 59 i} from when the brake pedal is trod
to when the brake begins to be effected

1 Loosen the adjuster lock nut {for pedal
height)

2 By turming the adjuster bolt clockwise
or counterclockwise, adjust the brake
pedal position so that rts top end 1s
approx 20 mm (078 ) below the
footrest top end

3 Secure the adjuster lock nut
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Réglage du frein arriére

ATTENTION:

Ajuste del freno trasero

Pour le réglage de la position de la pédale de
frein, s’assurer que I'on procéde comme suit:
(il est conseillé de faire ce réglage par un dis-
tributeur Yamaha).

La pédale de frein arriére doit étre réglée de
manicre 4 ce qu’elle ait un jeu de 13 ~ 15 mm
a partir du moment ot le frein commence 3 étre

effectif.

1. Desserrer le contre-écrou du dispositif de

réglage (pour la hauteur de la pédale).

2. En tournant le boulon du dispositif de
réglage vers la droite ou vers la gauche,
régler la position de la pédale de frein de
maniere a ce que son extrémité supérieure
soit a environ 20 mm au-dessous de

Pextrémité supérieure du repose-pied.

3. Serrer le contre-écrou du dispositif de

réglage.

—ATENCION:

Para ajustar la posicion del pedal de
freno, aseglrese de proceder de la
manera siguiente: (Aunque es recom-
endable gue el concesionario de
Yamaha efectie éste ajuste).

El pedal del freno trasero, debe ajustarse de
manera que tenga 13 ~ 15 mm de juego,
desde que se aprieta el freno hasta que em-
pieza a frenar
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1 Afloje la contratuerca del regulador,
para fijar {a altura del pedal.

2 Girando hacia 1zquierda o derecha el
pernc regulador, ajuste {a posicion del
pedal del freno, dejando el tope final a
proximadamente unos 20 mm. debajo
del extremno del descanso del pie.

3. Apriete la contratuerca de! regulador



4 Loosen the brake rod adjuster lock nut
and screw brake rod downward until
there 1s noticeable free play between
rod and master ¢cylinder.

5 Turn in the brake rod until 1t lightly
touches the master cylinder, then turn 1t
out by approx. 1 and 3/4 turns (for pro-
per free play).

6 Tighten the brake rod adjuster lock nut.

CAUTION:

See that the punched mark on the brake
rod is not above the top surface of the
adjuster lock nut in securing the brake
rod adjuster lock nut.
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4. Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage de la tringle de frein et visser la
tringle de frein vers le bas jusqu’a ce qu’il y
ait un jeu sensible entre la tringle et la
maitre-cylindre.

5. Visser la tringle de frein jusqu’a ce qu’elle
touche legerement le maitre-cylindre, puis
la dévisser d’environ 1 tour 3/4 (pour un
jeu correct).

6. Serrer le contre-écrou du dispositif de
réglage de la tringle de frein.

ATTENTION: —ATENCION:

Controler que le coup de pointean situé sur la
tige de frein n’est pas au dessus de la face
supérieure du contre-écrou du dispositif de
réglage en serrant celui-ci.

4. Afloje la contratuerca del regulador de
la varilla del freno y atornille la varilia
del freno hasta advertir el juego libre
antre la varilia y el cilindro maestro

5 Gire la varilla del frenc hasta que ésta
toque ligeramente el cilindro maestro,
luego girela hacia afuera
aproximadamente 1-3/4 de vuelta, para
obtener un juego libre apropiado.

6 Apriete la contratuerca del regulador de
la varilla del freno

Observe que la marca inscripta sobre la
varilla del freno, no sobrepase la super-
ficie de la contratuerca del regulador, al
apretar la contratuerca del regulador de
la varilla del freno.
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Front ' _ Checking the front and rear brake pads
Avant
Delanteras ;

For easy checking of wear on the disc brake
pads, a wear indicator 1s attached to each
brake pad.

To check open the wear indicator cap If any
pad Is worn to the red line, ask a Yamaha de-
aler to replace the pads.

1 Wear indicator 1 Indicateur d'usure 1 Indicador de desgaste

Rear
Arriére
Traseras

1 Wear indicator 1 Indicateur d’'usure 1 Indicador de desgaste
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Controle des plaquettes de frein avant et arriére
Pour faciliter le controle des plaquettes de frein
a disque, un indicateur d’usure a été prévu sur
les plaguettes.

Pour cela, découvrer le couvercle de 'indicateur
d’usure. Sii 'une des plaquettes est usée au-dela
du trait rough. Confier le remplacement des
plaquettes au concessionnaire Yamaha.

Verificacion de las almohadillas de los
frenos delantero y trasero

Para una verificacién facil de las almohadillas
de frenos a disco, se ha colocade un -
dicador de desgaste en cada una de ellas.
Para controlar, abrir el tapén del indicador de
desgaste. Si cualquiera de las almohadillas
estd gastada hasta la linea roja, pedir al con-
cesfonario Yamaha que las reemplace.
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Front
Avant
Delanteras

1 Lower level I Niveau munimum 1 Nwvelinfertor

Rear
Arriére
Traseras

i
e
o s, s
¢ s fiprn
i

1 Lower level 1 Niveau mummum 1 Nwelinferior

Inspecting the brake fluid level

Insufficient brake fluid may allow air to enter
the brake system, possibly causing the
brakes to become ineffective

Before nding, check the brake fluid level and
replenish when necessary, and observe these
precautions:

1 Use only the designated quality brake
fluid, otherwise, the rubber seals may
deteriorate, causing leakage and poor
brake performance

Recommended brake fluid DOT #3

2 Refill with the same type of brake fluid,
mixing fluids may result in a harmful
chemical reaction and lead to poor per-
formance
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Veérification du nivean du liquide de frein

Si le niveau de liquide de frein est insuffisant,
des bulles d’air peuvent se former dans la
tuyauterie, ce qui risque de réduire Pefficacité
du frein.

Vérifier le liquide de frein avant chague départ,
et rétablir le niveau si nécessaire. En outre, il
convient d’observer les directives suivantes:

1. La qualité du liquide de frein utilisé doit
étre conforme aux normes spécifiées, sinon
les joints en caoutchouc risgquent de se
détériorer, ce qui causera des fuites et un
mauvais fonctionnement du frein.

Liquide de frein recommandé: DOT #3

2. Toujours utiliser la méme marque de li-
quide de frein. Le mélange de liquides de
marques différentes risque de provoguer
une réaction chimigue nuisible au
fonctionnement du fremn,

inspeccion del nivel del liquido de freno

La msuficiencia de! liguido de freno, puede
permitir que entre aire al sistema de frenos,
malogrande su funcionaalento.

Antes de conducr, revise el nivel del liquido
de freno, rellenande si es necesaro, y
observe estas precauciones.

1  Use unicamente un liguwdo de freno con
la calidad asignada: de lo contrario los
selios de goma se pueden deteriorar,
guebrando vy disminuyendo el te-
ndimiento de los frenos

L Liguido de freno recomendad DOT #3

2 Reliene con el mismo tipo de liguido de
freno que usa siempre, la mizcla de
distintos tpos puede producir uha re-
accton quimica danma, restando calidad
de funcronamiento
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Be careful that water does not enter the
master cyhinder when refilling. Water
will significantly lower the boihing point
and may result in vapor fock,

Brake fluid may erode painted surfaces
or plastic parts Always clean up spilled
fliid immediately

Have a Yamaha dealer check the cause
if the brake fiuid level goes down



Lorsqu’on ajoute du liquide, faire attention
de ne pas laisser pénétrer de 'eau dans le
maitre-cylindre. L’eau risque d’abisser
fortement le pomnt d’¢bullition et de pro-
voquer le phénomeéne appelé “bouchon de
vapeur”.

Le liquide de fremn attague les surfaces
peintes et le plastique. Si on en renverse
sur la machine, il faut Pessuyer im-
médiatement,

Demander a un concessionnaire Yamaha
de contrdler si le niveau du hquide de frein
diminue.
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3 Tenga curdado de no dejar entrar agua

en el cthindro maestro cuando rellene El
agua va a disminuir considerablemente
el punto de ebullicidon, produciendo
burbujas de aire.

El ligudo de freno puede erosionar las
partes pintadas o de plastico. Siempre
hmpre el ligwdo salpicade  in-
mediatamente

Lleve Ja motocicieta a revisar por el
distribuidor de Yamaha, st el liquido de
frenos disminuye.
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Brake fluid replacement

1  Complete fiuid replacement shouid be
done only by traned Yamaha service
personnel.

2 Complete fluid replacement should he
done whenever the caliper cylinder or
master cylinder is disassembled, or the
fluid becomes seriously contaminated.

3 Have your Yamaha desaler replace the
following components whenever
damaged or leaking Also

a Replace all brake seals every two years

b Replace all brake hoses every four years.



Changement du liquide de frein

1.

Le changement complet du liquide doit
étre exécuté par une personne qualifiée du
personnel Yamaha.

Le changement complet du liquide doit
étre fait chaque fois que le cylindre de
Pétrier ou le maitre-cylindre est démonté,
ou quand le liquide devient sérieusement
contaminé,

Demander a4 votre concessionnaire
Yamaha de changer les composants sui-
vants chaque fois que le systéme de
freinage est endommagé ou chaque fois
qu’il présente des fuites. De plus:

Changer tous les joints tous les deux ans.
Changer tous les tuyaux de frein tous les
quantre ans,

Cambio del liguido de freno
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1.

Un cambio completo del liquido de
freno, deberia ser hecho por el personal
especializado de Yamaha.

El cambio completo del liquido, se
hace siempre que se desarme la pinza
del cilindro o el ciindro maestro, o
cuando el liquido se contamine
seriamente.

Haga que el distribuidor de Yamaha le
cambie los siguientes componentes,
siempre que estén detertorados o que
gotéen Ademads

Cambie todos los sellos del freno cada
dos afios,

Cambre todos los conductros del freno
cada cuatro afios



Battery

Check the level of the battery fluid and see If
the terminals are tight Add distilled water (f
the fluid level 1s low

—WARNING:
Battery electrolyte is poisonous and
dangerous, causing severe burns, etc.
Contains sulfuric acid. Avoid contact
with skin, eyes or clothing. Antidote:
1 Upper level | Niveau superieur 1 Nwel supenor EXTERNAL-Flush with water. INTERé
2 Lower level 2 Miveau mferieur 2 Nwelinferior NAL-Drink large quantities of water or
milk. Follow with milk of magnesia, be-
aten egg or vegetable oil. Call physician
immediately.

Eyes: Flush with water for 15 minutes
and get prompt medical attention. Bat-
teries produce explosive gases. Keep
sparks, flame, cigarettes, etc., away.
Ventilate when charging or using in
enclosed space. Always shield eyes
when working near batteries. KEEP
OUT OF REACH OF CHILDREN.
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Batterie

Verifier le niveau de I’électrolyte, et s’assurer de
ce que les bornes sont bien serrées. Si néces-
saire, ajouter de I’eau distillée pour rétablir le

niveau d’électrolyte.

—AVERTISSEMENT:

Le liquide de batterie est toxique et
dangereux, pouvant causer des brilures
graves, etc. Il contient de Pacide sulfurique.
Eviter le contact avec la pean, les yeux ou les
habits.

Antidote: EXTERNE-Rincer avec de I’eau.
INTERNE-Boire beaucoup d’¢cau ou de lait.
Continuer avec du lait de magnésie un oeuf
battu ou de Phuile végétale. Appeler im-
meédiatement un médecin,

Yeux: Rincer avec de eau pendant 15
minutes et faire un examen medical le plus tét
possible. Les batteries produisent des gaz ex-
plosifs. Les tenir €loignées du fen, des cigar-
rettes, etc. Ventiler quand on charge ou utilise
la batterie dans un endroit fermé. Toujours

Bateria
Revisar el nivel del ligudo de la bateria y
verificar que los terminales estén apretados
Poner agua destilada si el nivel del liquido es
muy bajo

—ADVERTENCIA:
El liquido electrolitico de la bateria es
venenoso y muy peligroso, provocando
serias guemaduras, etc. Contiene acido
sulfarico. Evitar el contacto con la piel,
ojos o vestiduras.

Antidoto: EXTERNAMENTE, lavar con
abundante agua. INTERNAMENTE,
beber leche en abundancia o también
agua. Proseguir con leche de magnesia,
huevos batidos o aceite vegetal. Llamar
al doctor inmediatemente.

Qjos: Llavar con agua por 15 minutos y
obtener atencion médica opor-
tunamente. Las baterias producen gases
explosivos, Mantener alejadas las
chispas, las llamas o los cigarillos.
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Engine oil
1 Qil level measurement
a Place the motorcycle on the center
stand
Warm up the engine for several minutes.

NOTE:

Be sure the motorcycle 1s positioned straight
up when checking the ol level, a shght tilt
toward the side can produce false readings

1 Level window | Fenétre demveau 1 Vintanilla de nivel

2 Maximum mark 2 Repere maxi 2 Marca maxima
3 Mirmmum mark 3 Repere min 3 Marca mimma
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porter des lunettes de protection quand on
travaille prés de batteries. TENIR HORS DE
PORTEE DES ENFANTS.

Huile moteur
I. Mesure du niveau d’huile
a. Mettre la machine sur la béquille centrale.
Laisser le moteur se réchauffer pendant
quelques minutes.

N.B.:
Lors du contrdle du niveau d’huile, s’assurer
que la motocyclette est bien verticale; une légére
inclinaison de coté peut entrainer des erreurs de
lecture.

Ventilar el lugar cuando se cargue la
hateria o cuanso se la use en lugares
cerrados. Proteger siempre los ojos
cuando se trabaje cerca de la bateria.
MANTENER ALEJADA DEL ALCANCE
DE LOS MIiNOS.

Aceite de moator
1 Medicion del nivel de aceite
a. Parar la motocicleta con el soporte de

piso Calentar el motor por varios
minutos.
NOTA:

Asegurarse de que la motocicleta esté en
posicién de dngulo recto con respecto al piso
cuando se revise el mivel de acerte, una pe-
quefia inclinacidon lateral produciréd lecturas
falsas
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b With the engine stopped. check the ol
level through the level window located
at the lower part of the right side
crankcase cover

NOTE;
Wait a few minutes until the oil level settles
before checking

¢ The oil level should be between
maximum and mimimum marks If the
level is lower, and sufficient oil to raise
it to the proper level

2 Engine oil and oIl fiiter replacement

a Start the engine and stop it after a few
minutes of warm-up

b Place an ol pan under the engine and
remove the oil filler cap.
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b. Arréter le moteur, et vérifier le niveau a
travers la fenétre de niveau se trouvant sur
fa partie inférieure du couvercle droit de
carter.

N.B.:

Attendre quelques minutes que Ie niveau se
stabilise avant de controler.

NOTA:

b. con el motor parado, revisar el nivel de

aceite a través de la ventanilla de nivel
ubicada en la parte inferior derecha de
la cubierta del céarter.

Esperar unos pocos minutos hasta que el
nivel de aceite se asiente antes de controlar

c. Le niveau d’huilé doit étre compris entre
les repéres mini et maxi. S’il est insuffisant,
ajouter de I’huile pour retabhr le nivean 3
la valeur corecte.

2. Changement de 'huile moteur et du filtre
huile

a. Démmarrer le moteur et arréter aprés
quelques minutes de chauffe.

b. Mettre un récipient sous le moteur ét enl-
ever le bouchon de remphssage d’huile.
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¢ El nivel de aceite debe estar entre las

lineas de m&ximo y mimmeo Si el mivel
fuesé menor al minimo, agregue ace;te
hasta el nivel adecuado.

Cambio del aceite de motor y filtro de
acelte

. Hacer arrancar el motor y pararlo de-

spues de unos minutos de
calentamiento.

Coloque una bandeja de aceite debajo
del motor y saque la tapa de llenado de
aceite.



1

Q1 filter caver

-
it
ok

kN

1 Couvercie du filtre a huile

1

Remove the drain plug and drain the oil
Remove the oil filter bolt and filter
element.

Re-install the drain plug (make sure 1t 18
tight}.

Drain plug torgue
43 Nm {4 3 m-kg, 31 0 ft-Ib)

Cubierta del filtro

de aceite
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f

instali the new ol filter element, nnew
“0" nng and flter cover, tigitten the oil
filter bolt,



¢. Enlever le plot de vidange et vidanger c. Sacar el tap6n de drenaje para que

I'huile. salga el aceite

d. Enlever le boulon du filtre a huile et Iélé- d Sacar el perno del filtro de acerte y el
ment du filtre. elemento de filtro

e. Remettre en place le plot de vidange ¢ Reinstalar el tapon de drenaje (apretarlo
(s’assurer qu'il est serré). bien).

Couple de serrage du plot de vidange: Torsi6n del tapon de drenaje.

43 Nm (4,3 m-kg) 43 Nm (4,3 m-kg)

f. Poser un nouvel élément, un nouveau Jjoint f Instalar el nuevo elemento del filtro de
torique et le couvercle du filtre. Serrer le acette, el nuevo aro 0" y la cubierta del
boulon du filtre 4 huile. filtro, apretando el perno de! filtro de

acelte
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Proper O-ring position 1 Position correcte du jont torgue

Posicion correcta del aro “Q”

NOTE:
Make sure the *'O” ring 1s positioned properly.

g Add oii through the ol filter hole.

Periodic oil change’
With oil filter replacement

Recommended oll.
32°F 41°F 50°F 50°F

2.82(2.5 IMP gt}

31¢{2.7 IMPqt)

--~ SAE 20W/40 type SE” motor ol

0°C 5°C 10°C 15°C

{

SAE 10W/30 type “SE" motor onl
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h After replacement of engine oll, and/or

oll filter. be sure to check the oil pres-
sure and for oil leakage The oll pressure
indicator light should go off after the
engine Is started



N.B.:
S’assurer que le joint torique est jpositionne
correctement.

NOTA:
Asegurarse de que el aro “O" esté colocado
correctamente.

g. Ajouter de 'huile par le tour de remplis-

g. Verter aceite a través del orificio del
filtro de aceite

sage.

Vidange périodique: Cambio periddico de aceite:
2,82 28¢

Avec changement du filtre a huile: Con cambio de filtr
3,12 3.1¢

Huile recommandée:

Huile moteur
SAE 20W/40 type “3E”

T Husle moteur SAE 10W/30 type “SE”
0°C 5°C 10°C 15°C

Aceite recomendado

-+ Aceite de motor SAE 20W/40 "SE”
T = Aceite de motor SAE TOW/30 "SE”
g°C 8°C 10°C 15°C

h. Aprés le changement de l'huile moteur
et/ou du filtre 4 huile, ne pas oublier de
contrdler la pression d’huile et §'il y a des
fuites d’huile. Le témoin de pression
d’huile doit s’éteindre une fois que le
moteur est démarre.
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h Después del reemplazo del aceite de
motor y/o filtro de aceite, asegurarse de
revisar la presién de aceite por si hay
pérdida La luz del indicador de presion
de aceite debe apagarse después de
que el motor arranca



CAUTION:
If the indicator light flickers or remains
on, immediately stop the engine and
consult your Yamaha dealer.

Midd!e gear/Final gear oil

1 Ol level measurement

a Place the motorcycle on a level place
and place it on the center stand. The
engine should be cool (at atmospheric
temperature)

b Remove the ol filler cap Check the oil
level with level gauge (from tool kit) as
shown. The correct oIl level 15 between
the two marks on each end of the level
gauge. Use the tool end marked “REe
AR" for measuring the rear (final} gear
case. Use the end marked “MIDDLE"
for measuring the middle gear case
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ATTENTION:

Si le témoin clignote ou reste allumé, arréter
immédiatement le moteur et consulter votre
concessionnaire Yamaha.

Huile de Transmission Intermédiaire/Finale

1.
a.

Mesure du niveau d’huile

Mettre la machine sur wne surface de
niveau et la mettre sur la béquille centrale.
Le moteur doit étre froid (a la température
atmosphérique).

Enlever le bouchon de remplissage d’huile.
Controler le niveau d’huile avec la jauge
de niveau (dans la trousse a outils) comme
montré. Le niveau d’huile correct est entre
les deux repéres sur chaque extrémité de la
jauge de niveau. Utiliser ’extrémité mar-
quée “REAR” pour mesurer le niveau du
carter de transmission arriére (finale).
Utiliser Textrémité “MIDDLE” pour
mesurer le niveau du carter de transmis-
sion intermédiaire.

ATENCION:
Si la luz del indicador parpadea o per-
manece encendida, apagar in-

mediatamente el motor y consultar al
distribuidor Yamaha.

Aceite del engranaje intermedio y final
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1,

a

Medicién del nivel de acerte

Coloque la magquina en lugar
nivelado y soportada con el soporte
central. el motor debe estar frio (a
temperatura ambiental)

Saque la tapa de llenado de aceite.
Vertfiqgue el mivel de aceite con el
medidor de nivel {que viene en el juego
de herramientas) de la manera gue se
muestra El nivel de aceite correcto se
debe encontrar entre las dos marcas de
los extremos del medidor de nivel. Use
el extremo di la herramienta marcado
“REAR” para la medicidon del carter
trasero {final) Use el extremo de la her-

un



NOTE:
Middle gear and final gear oil can be checked

with same level gauge, which 1s in the
owners tool kit.

CAUTION:
Take care not to allow foreign material
to enter the middle and/or final gear
case.

2  Gear oll replacement

a Place an oil pan under the transmission
for the middle gear and under the final
gear case

b Remove the middle and/or final gear ol
filler cap(s) and the drain plug(s}. and
drain the oil.
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N.B.:
L huile de transmussion intermédiaire et Ihuile
de transmussion finale peuvent étre contrdlées
avec la méme jauge, située dans la trousse a
outils du propriétaire.

ramienta marcado “MIDDLE” para
medir el cérter del engranaje intermedio

NOTA:
El aceite del engranaje final e intermedio
puede ser verificado con el mismo medidor
de nivel, que viene incluido en el juego de
herramientas del propietano,

ATTENTION:
Prendre garde a ne pas laisser entrer de corps
etranger dans ie carter de transmission in-
termédiaire et/on finale,

ATENCION:
Cuide de que no entre ningan material
extrafio al cérter del engranaje inter-
medio y/o final.

2. Changement de 'huile de transmission

a. Mettre un récipient sous la boite a vitesses
pour la transmission intermeédraire et sous
le carter de transmission finale.

b. EBnlever le(s} bouchon(s) de remplissage
d’huife de la transmission intermédiaire
et/ou finale et le(s) plot(s) de vidange, et
vidanger Vhuile,

2 Cambio de aceite de ios engranajes

a Cologue una bandeja de acsite dabajo
de fa transmistdn para recibir el aceite
del engranaje intermedio v debajo del
carter del engrana)e final.

b Saque las tapas de llenade de los
engranajes intermedio y/o final y los
tapones de drenaje, y deje salir el aceite.
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—WARNING:

When draining or filling, take care not to
allow foreign material to enter the
middle and/or final gear case. Do not to
aliow the gear cil to contact the tire and
wheel.

5 p 34
T Middie geardramplug | Plot de widange de la teansoussion intermediaice

1 Tapon de drenaje del engranale mtermedic

wéa?,,%m '

3 4
SN

1 Finalt gear desin plug 1 Plot de vidange de la transnmssion finale

1 Tapén de drenaje del engranaje final
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¢ Reinstall and tighten the middie and/or
final drain plugls). {See page 85 for
torque specifications }



FAVERTISSEMENT:

Lors de 1a vidange ou du remplissage, pre-
ndre garde & ne pas laisser entrer de corps
étranger dans le carter de transmission in-
termédiaire et/ou finale. Ne pas verser d*huile
de transmission sur le pneu et 1a rove.

¢. Remettre en place le(s) plot(s) de vidange
du carter de transmission intermédiaire
et/ou fiale, (Voir page 86 pour les couples
de serrage.)

—ADVERTENCIA:

Cuando se drene o llene de aceite a jos
engranajes intermedio y/o final, no
permitir la entrada de materias extrafias
dentro del cérter. No permitir que el
aceite tome contacto con la Hanta y la
rueda.
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¢c. Reinstale y aprete los tapones de
drenaje de los engranajes intermedio
y/o final. (Referirse a ia pagina 87 para
las especificaciones de tensi6n de
apriete),



d Fd! the gear casels) to the spectied

level

Ot capacity’
Middle gear case
0 3752{(0 33 1MPqt)
Final gear case:
0.302(0 26 IMP gt)
Recommended oil* See page 45

e Renstall the filler cap(s) securely

Cabie inspection and lubrication
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1

Damage to the outer housing of the
various cabies, may cause corrosicnh and
often free movement will be obstructed
An unsafe condition may result so re-
piace a such cables as soon as possible.

2 W the mwner cables do not operate

smoothly, lubricate or ask vyour
Yarnaha dealer to replace them



d. Remplir le(s) carter(s) de transmission
jusqu’au niveau spécifié,

Capacité d’huile:
Carter de transmission intermédiaire:
0,375 %
Carter de transmission finale: 0,30 ¢
Huile recommandée: Voir page 46

d Llene el cérter del engranaje con aceite
hasta el nivel especificado.

Capacidad de acette
Cérter del engranaje intermedio
0,3751%
Carter dei engranaje final 0,30¢
Aceite recomendado’ Ver pagina 46

e. Remettre en place le(s) bouchon(s) de
remplissage et bien le(s) serrer.

Vérification et graissage des cables

1. Les gaines de différents céibles doivent étre
en bon état, sinon les cables vont rouiller
rapidement et leur mouvement sera
entravé, ce qui risque de provoquer un
accident. Remplacer dés que possible en
cas de dommage.

2. Si un céble ne glisse pas bien dans sa
gaine, le graisser ou demander 1 votre
concessionnaire Yamaha de le remplacer.

e Reinstale firmemente las tapas de
Henado

Inspeccidn y lubricacién de cables
1 La guarnicién de los diversos cables
debe estar en buenas condiciones. s no
los cables pueden oxidarse, y a menudo
obstaculiza el libre movimiento de los
mismos En caso de deterioro, re-
mplacelos cuanto antes por razones de
seguridad.
2 St los cables internos no operan
suavemente, lubriguense Si1 adn de-
spués de haberlos lubricados quedan
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Recommended lubricant.
SAE 10W/30 motor ol

Throttie cable and grip lubrication

The throttle twist grip assembly should be
greased at the time that the cable is
lubricated, since the grip must be removed to
get at the end of the throttle cable. Two
screws clamp the throttle housing to the
handlebar Once these two are removed, the
end of the cable can be held high to pour in
several drops of lubricant. With the throttle
arip disassembled, coat the metal surfaces of
the grip assembly with a suitable all-purpose
grease to cut down friction (See lubrication
chart.)
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Lubrifiant recommandé:
Huile moteur SAE 10W/30

Graissage du cible et de la poignée d’ac-
célérateur

Graisser le poignée tournante des gaz en méme
temps que le cable d’accélérateur. De toute
fagon, la poignée doit étre enlevée pour
atteindre Pextrémité du céble. Les coquilles de
la poignée des gaz sont fixées an guidon par
deux vis. Une fois ces vis enlevées, on peut
décrocher le ciéble, le tenir en Dair, et faire
couter quelques gouttes de Jubrifiant le long du
céble. Graisser Pintérieur de la poignée des gaz
avec de la graisse universelle, pour réduire les
frottements (voir le tableau de graissage).
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asperos, conviene pedir al  con-
cesionano Yamaha que los cambue,

Lubricante recomendado.
Aceite de motor SAE 1TOW/30

Lubricacion del cable y la empufadura
del acelerador

Se debe engrasar el encaje de la em-
pufiadura del acelerador al mismo tiempo
que se lubrica el cable, puesto que éste debe
ser sacado cada vez gque se requiera aceitar
el extremo del cable del acelerador. Hay dos
torniilos gue sujetan el encaje del acelerador
al manubrio. Una vez que se sacan estos dos
torniflos, el extremo del cable puede ser
elevado para introducy varias gotas de
lubricante. Teniendo desmontada la em-
pufiadura del acelerador, aplique una capa de
grasa para proposttos miitiples a tas super-
ficies de metal del encaje de la empufiadura
para evitar la friccion {Ver la tabia de
{ubricaciones)



Lubrication of levers, pedals, etc.

1 Lubricate the pivoting parts of the brake
and clutch levers with motor oil SAE
10W/30

2. Lubricate the shaft of the brake pedal
with lithium base grease

Steering inspection

Periodically inspect the condition of the
steertng. Worn out or loose steering bearings
may be dangerous.

Place a block under the engine to raise the
front wheel of the motorcycle off the ground,
then hold the lower end of the front fork and
try to move forward and backward If any
free play can be felt, ask a Yamaha dealer to
inspect and adjust.

Inspection is easler if the front wheel s re-
moved
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Graissage des Ileviers, pédales, ete.

1. Graisser les axes des leviers de frein et
d’embrayage avec de I’huile moteur SAE
10W/30.

2, Graisser 'axe de la pédale de frein avec de
la graisse & base de lithium.

Vérification de la direction

Vérifier périodiquement Pétat de la direction.
Une usure ou un jeu excessifs des roulements de
direction présentent un certain danger.

Placer une cale sous le moteur pour élever la
rouc avant au-dessus du sol. Enswte, saisir les
bras de fourche par le bas, et les secover d’a-
vant en arriére. Si on sent le moindre jeu, de-
mander a un concessionnaire Yamaha de
vérifier et de régler Ia direction. Ce contrdle est
plus facile si on enléve la roue avant.

Lubricacién de palancas, pedales, etc.

1 Lubnicar los pivotes de las palancas de
frenos vy del embrague con aciete de
motor SAE 10W/30.

2 Lubrnicar el eje del pedal de freno con
grasa de jabén de ltio

Inspeccion de la direccién

Compriebese periédicamente en que estado
se encuentra la direccitn. Copnetes de
direccion desgastados o flojos pueden ser
peligrosos. Colocar un blogque debajo del
motor a fin de tevantar del suelo la rueda de-
iantera de la moto Luego, doblar el extremo
izquierdo de las horquillas delanteras y tratar
de moverlas hacia adelante y hacia atrés, Si
se sintiera algo de juego libre, pedir 2 un
concesionario Yamaha que inspeccione y
ajuste
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1

Front wheel! removal

Place the motorcycle on the center
stand.

2 Remove the front fender securing bolts
and remove the fender

3 Remove the cotter pin and wheel axle
nut,

4. Loosen the wheel axle holder nuts,

5 Remove the axle shaft In this case,
make sure the motorcycie 1s properly
supported.

NOTE:

Do not depress the hrake lever when the
wheel 1s off the motorcycle as the brake pads
wit! be forced to shut,
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Dépose de la roue avant

Extraccidn de la rueda delantera

1. Placer la machine sur sa béquille centrale, 1. Parar la motacicleta con el soporte de
2. Retirer les boulons de fixation du gar- piso.
deboue avant et déposer ce dernier. 2. Sacar los tornillos de sujecién del
3. Retirer la goupille fendue et ’écrou d’axe guardabarros delantero y extraer éste.
de la roue. 3. Remueva la chaveta del eje de la rueda
4, Desserrer les écrous du support d’axe de la y saque la tuerca del gje
roue. 4, Aflojar las tuercas delsujetador del eje
5. Extraire I'axe. Lors de cette opération, de la rueda.
veiller 4 ce que la machine soit bien 5 Sacar el semiele En este caso,
soutenue. asegurarse de que la motocicleta esté
bien asentada
N.B.:
Ne pas appuyer sur le levier de frein alors que la NOTA:

roue est déposée car ceci entrainerait la ferme-
ture des patins.

No presionar la palanca del freno cuando la
rueda estd fuera de la motocicleta porgque se

forzard un cierre en las almohadiilas del freno
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1

Torque stopper

Butee de serrage

1

Lower the wheel until the discs come
off the calipers. Then turn the calipers
outward to the extent of causing no
obstacle to wheel removal and remove
the wheel.

During reassembly, check the folfowing.

Make sure the projecting portion
{torque stopper) of the speedometer
housing is positioned correctly

Tighten the axle nut and install a new
cotter pin

Axle nut torgue

105 Nm (10 5 m-kg, 76.0 ft-ib)

Retén de torsidn
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Abaisser la roue afin de faire sortir les
étriers. Tourner alors les étriers vers
’extérieur, ceci afin de ne pas géner la
dépose de la roue, puis enlever la roue.

Au cours du remontage, vérifier les points
suivants:

. S’assurer que la partie en saillie (butée de
couple) du longement de compteur de
vitesse est correctement positionnée.
Serrer ’écrou d’axe de roue et poser une
nouvelle goupille fendue.

Couple de serrage de I'écrou d’axe de roue:

105 Nm (10,5 m-kg)

Bajar la rueda hasta que los discos se
salgan de los calibres. Luego girar éstos
hacia afuera hasta que no sean
obstaculo para poder extraer la rueda
Controlar lo siguiente durante el re-
ensamblaje:

. Asegurarse de que la porcién de pro-

yeccién (retén de torsidon} de la
envoltura del wlocimetro esté en
posicién correcta

Apretar la tuerca del eje y colocar una
nueva chaveta,

Torsion de la tuerca del eje:
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o

d. Before tightening the holder

Install the front fender

nuts,
stroke the front forks several times to
make sure of proper fork operation
With the axle holder nuts loose, work
the left fork leg back and forth until the
proper clearance between the disc and
caliper bracket are obtained.

Tighten the axle holder nuts. First
tighten the nut on the front end of the
axle holder, then tighten the nut on the
rear end.

Axle holder nut torque.

20 Nm (2 O m-kg, 14 5 ft-Ib)

T 1st 1 ter 1 1ro
2 2nd 2 2eme 2 2do
3 Gap 3 Jeu 3 Heolgura
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¢. Mettre le garde-boue avant en place.
d. Avant de resserrer les écrous de bride

d’axe, pomper la fourche a plusieurs re-
prises pour s’assurer de son bon
fonctionnement. Les écrous de bride étant
desserrés, faire travailler la fourche gauche
en avant et en arriére jusqu’a obtenir un
jeu satisfaisant entre les disques et les
étriers.

Resserrer les écrous de bride d’axe. Serrer
d’abord "écrou avant, puis I’écrou arriére
de la bride.

Couple de serrage desécrous de bride d’axe:
20 Nm (2,0 m-kg)

¢ Instalar ei guardabarros delantero.
d Antes de apretar las tuercas, mover las

horquillas delanteras varias veces para
asegurarse gue operan cotrectamente.
Con las tuercas de sujecion del eje
flojas, mover la horquilia izquierdo hacia
adelante y atr4s hasta obtener la
holgura apropiada entre el disco y la
ménsula del calibre,

Apretar fa tuercas del sujetaddr del eje
Primero, apretar la tuerca del extremo
delantero del sujetador de eje, v lusgo la
del extremo trasero.

Torsién de la trerca del sujetador del eje:

20 Nm (2,0 m-kg)
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Rear wheel removal

1 Place the motorcycte on the center
stand.

2 Raise the seat and unscrew the rear
fender mstaliation bolts wuntil theiwr
threaded portion is completely out Re-
insert those bolts as stoppers while
holdmg the rear fender

1 Instailation bolts 1 Boulons de mise en place
1 Petnos de instalacidn

3 Remove the axle nut cotter pin and the
axle nut,
4 Loosen the rear axle pinch bolt

1 Pinch bolt I Boulons de pincement 1 Pernos te espoldn
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Dépose de Ia roue arriére

1.
2.

Placer la machine sur la béquille centrale.
Lever la selle et dévisser les boulons de
mise en place du pare-boue arriére jusqu’a
ce que leur partie filetée soit cométement
sortie. Réinsérer ces boulons comme des
arrétoirs tout en tenant le pare-boue arrié
Te.

Enlever la goupille fendue de Vécrou
d’axe et 'écrou d’axe.

Desserrer le boulon de pincement de 'axe
arriére.

Extraccién de la rueda trasera
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1

2

Parar la motocicleta con el soporte de
pIso

Levante el asiento y desatornille los
pernos del guardabarros traserg hasta
que la parte de la rosca salga
totalmente. Reinserte esos pernos
como retenes mientras mantiene el
guardabarros trasero,

Saque la chaveta de la tuerca del eje v
la tuerca,

Afloje los pernos de espolon del eje
trasero
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5 While supporting the brake caliper, pull
out the rear axle

6 Hold up the brake caliper assembly and
place 1t on the hook of the rear arm



5. Tout en soutenant [étrier de frein enlever

I’axe arriére en le tirant.

6. Soulever étrier de frein et le placer sur le

crochet du bras arriére.
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5. Saque el gje traserc mientras mantiene
el cable del freno.

6 WMantenga el encaje de la pinza del freno
y coloquelo en el gancho del brazo os-
cilante.



7 Move the wheel to the right side to
separate 1t from the final gear case and
remove the rear wheel

NOTE:
Do not depress the brake pedal when the
whee! is off the motorcycle as the brake
caliper piston will be forced out of the
cylinder

8 To mnstall the rear wheel, reverse the
removal procedure.

NOTE:
Before instailing the rear wheel, apply light
coating of lithium base grease to final gear
case sphnes and rear wheel hub splines,
When installing the rear wheel, be sure the
splines on the wheel hub fit into the final
geat case Make sure there 1s an enough gap

1 Rearwheel hub splines 1 Cannelures du moyeu de la roue armere between the brake pads before inse rtmg the
2 Fnal gear case sphines 2 Cannelures du carter de transrssion finale brake disce,

1 Ranuras de la maza de la rueda trasera
2 Ranuras deb cérier del engranaje final
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7. Déplacer la roue vers le ¢Oté dromt pour la
séparer du carter de transmission finale et
enlever la roue arriére.

N.B.:

Eviter d’appuuyer sur la pédale de frein quand
la roue est déposée, sinon les pistons d’étrier
seront éjectés de leur cylindre.

8. Pour mettre en place la poue arriére pro-
céder dans ordre inverse de la déjpose.

N.B.:

Avant de mettre en place la roue arriére, met-
tre un peu de graisse au lithium sur les can-
nelures du carter de transmussion finale et du
moyeu de la roue arriére. En posant la roue
arriére, s’assurer de bien engager les can-
nelures du moyeu de roue dans celles du carter
de transmussion. Les plaguettes de frein doi-
vent étre suffisamment écartées pour qu’on
puisse y introduire le disque.

7 Corra ia rueda hacia la derecha para
sacarla del cérter del engranaje final y
{uego retirela completamente.

NOTA:
No presione el pedal del freno cuando la
rueda esté fuera de su lugar para que no se
salga ia pinza del pistdn fuera del cihindro

8 Para instalar la rued nuevamente, in-

vierta los procedimientos para la
diposicion,
NOTA:

Antes de instalar la rueda trasera, aplicar un
ligero revestimiento de grasa con hase de
Iitio a las ranuras del céarter del engranaje
final y a las ranuras de fa maza de fa rueda
trasera Cuando instale la rueda trasera,
aseglrese de que las ranuras de la maza de
la rueda entran bien dentro del cérter del
engranaje final. Revisar gue haya un espacio
suficiente entre las cintas del freno para gue
entre el disco del freno
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Tightening torque
Axle nut
150 Nm (15.0 m-kg, 108.5 ft-Ib)
Axle pinch bolt
6 Nm {0.6 m-kg, 4.5 ft-Ib)
Shock absorber
Top mount
30 Nm {3.0 m-kg, 21.5 ft-1b}
Bottom mount
39 Nm (3.9 m-kg, 28 Q ft-Ib}

—CAUTION:

Always use a new cotter pin when re-
assembling.
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Couple de serrage:
Ecrou d’axe: 150 Nm (15,0 m-kg)
Boulon de pincement d’axe:
6 Nm (0,6 m-kg)
Amortisseur
Boulon de montage supérieur
30 Nm (3,0 m-kg)
Boulon de montage inférieur
39 Nm (3,9 m-kg)

—~ATTENTION:

Tensi6n de apriete:
Tuerca del ejel:
150 Nm (15,0 m-kg)
Pernos de espoldn de eje:
6 Nm (0.6 m-kg)
Amortiguador
Soporte superior:
30 Nm (3.0 m-kg}
Soporte inferior:
39 Nm (3.8 m-kg)

Lors du remontage, toujours utilise une
goupille fendue neuve.

—ATENCION:

Cuando vuelva colocar la rueda use
siempre una chaveta nueva.
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Fuse replacement

1. The fuse block is located under the
seat.

2 If any fuse 1s blown, turn off the ignition
switch and the switch in the circuit in
guestion and install a new fuse of pro-
per amperage
Then turn on the switches, and see if
the electrical device operates If the fuse
immediately blows again, consult your
Yamaha dealer,

CAUTION:

Do not use fuses of a higher amperage
rating than those recommended.
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Remplacement des fusibles

L.
2.

ATTENTION:

Le bloc de fusibles est situé ksous e siége.
Si un des fusibles est grillé couper le con-
tact et fermer Pinterrupteur dans le circuit
en question et mettre un nouveau fusible
d’ampérage approprié,

Puis rouvrir les interrupteurs et vérifier si
le dispositif électrique fonctionne. Si le
fusible est grillé immeédiatement, consulter
un distributeur Yamaha.

Reemplazo de fusibles

Ne pas utiliser wn fusible d’ampérage
supérieur 2 celui recommandé.

1.

2

ATENCION:

El blogue de fusibles estd ubicado de-
bajo del asienta.

Si algan fusible se ha fundida, ague el
motor y cietre el interruptor del circufto
en cuestién, y reponga un nuevo fusible
de amperaje apropiado.

Luego, abra nuevamente los inter-
ruptores y venfiqgue si fos dispositivos
eléctricos funcionan correctamente. Si
el nuevo fusible se funde nuevamente,
consulte a su agente de Yamaha.

No utilice fusibles de amperaje supper-
ior al recomendado.
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2  Adpsting nut

T Man body

i Corps principat
2 Ecrou de réglage

1 Caja principal
2 Tuerca reguladora

Brake light switch adjustment

The brake light switch 1s operated by
movement of the brake pedal,

To adjust, hold the main bady of the switch
with the hand so it does riot rotate and turn
the adjusting nut. Proper adjustment is
achieved when the brake hight comes on
slightly before the brake begins to take effect
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Réglage du contacteur de feu stop

Le contacteur de feu stop est actionné par le
mouvement de la pédale de frein.

Pour régler, saisir le corps du contacteur d’une
main pour ’empécher de tourner, et tourner la
vis de réglage. Le réglage est correct si le feu
stop s’allume légérement avant que le frein
commence a étre effectif.

Ajuste del conmutador de la luz de parada
El comnutador de la luz de parada funciona
en conjuncién con el pedal de freno. Al
ajustar, sujetar con la mano el cuerpo del
conmutador de manera que no de vueltas, y
hacer girar et ajustador Cuando el freno em-
pleza a agarrar, quiere decir que el ajuste es
correcto.
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CLEANING AND
STORAGE

A, CLEANING

Frequent thorough cleaning of your
motorcycle will not only enhance its
appearance but will improve general per-
formance and extend the useful life of many
components

1 Before cleaning the motorcycle-

a Block off end of exhaust pipe to prevent
water entry, a plastic bag and strong
rubber band may be use

b Make sure spark plug(s), fuel tank cap,
engine oll filler cap are properly installed



NETTOYAGE ET
REMISAGE

A. NETTOYAGE

Nous conseillons de nettoyer la moto a fond
aussi souvent que possible, non seulement pour
des raisons esthétiques mais aussi parce que ce
nettoyage contribue 4 maintenir la machine en
bon état de marche et & prolonger la vie des dis-
vers organes.

1. Avant de nettoyer la machine:

a. Boucher la sortie du tuyau d’échappement
avec, par exemple, un sachet en plastique
et un fort élastique, pour eéviter toute
entrée d’eau dans le tuyau.

b. S’assurer de ce que la ou les bougies, le
bouchon du réservoir a essence, et le
bouchon de remplissage d’huile moteur
sont bien en place.

LIMPIEZAY
ALMACENAMIENTO

A. LIMPIEZA

La lmpieza frecuente y completa de la
motocicleta, no sélo dard realce a su pre-
sentacién, mejorard también su rendimento
y prolongaré, al mismo tiempo, la vida Gtit de
sus muchos componentes.

1 Antes de impiar

a Tapar la entrada del tubo de escape
para impedir que entre agua Puede
utihzarse una bolsa de plastico y una
tira de goma resistente.

b Asegurarse de que la bujia(s), la tapa
del depdsito de gasolina y la tapa del
embudo de aceite estan debidamente
instaladas
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2

If engine case is excessively greasy,
apply degreaser with a paint brush. Do
not apply degreaser to wheel axles
Rinse dirt and degreaser off with garden
hose, using only enough hose pressure
to do the job. Excessive hose pressure
may cause water seepage and con-
tamination of wheel bearings, front
forks, brake calipers, and transmission
seals Many expensive reparr bills have
resulted from improper use of high pre-
ssure detergent applications such as
those available in com-operated car
washers.



2. Sile carter moteur est trés gras, appliquer

un dégraissant avec une brosse a peinture.
Toutefois, ne pas appliquer de dégrais-
sant sur les axes de roues.

Eliminer la crasse et le détergent a [aide
d'un tuyau d’arrosage, en employant
juste Ia pression d’eau nécessaire, car une
pression excessive risque de provoquer des
infiltrations d’eau dans les roulements des
roues, la fourche avant, les é&triers de freins
et les ioints de la transmission. Noter que
bien des notes de réparation onéreuses ont
résulté de 'emploi abusif des vaporisateurs
de détergent 4 haute pression, tels que
ceux qui équipent les laveurs automatiques
de voitures,
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2 Sila caja del motor estuviera demasido

grasienta, aphcarle un desgrasante con
una brocha. No se de desgrasante a la
ejes de ruedas

Sacar la suciedad v la grasa con una
manguera de jardin usando la presion
unicamente necesara para tal tares, La
presion excesiva de la mangusra puede
causar ia entrada de agua y dafiar los
redarmientos de las ruedas, ia horquilia
delantera, los frenos, y los sellos de la
transmistén. Muchos  gastos  In-
necesarios y costosos han sido el re-
sultado del uso de presidon excesiva y
detergentes tales como los que se usan
el lavacoches automaticos.
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Once the majonty of the dirt has been
hosed off, wash all surfaces with warm
water and mild, detergent-type soap.
An old tooth brush or bottle brush is
handy to reach hard-to-get-to places
Rinse machine off immediately with
clean water and dry all surfaces with a
chamois, clean towel, or soft absorbent
cloth

. Chrome-plated parts stich as

handiebars, front and rear fenders.
forks, may be further cleaned with
automotive chrome cleaner.

Clean the seat with a vinyl upholstery
cleaner to keep the cover phabile and
glossy



4. Aprés avoir éliminé le plus gros de la

crasse avec le tuyau d’arrosage, laver
toutes les surfaces avec de Ieau chaude
savonneuse (employer un détergent de
force moyenne).

Pour le nettoyage des coms d’acces
malaisé, on peut utiliser une vieille
brosse & dents ou une brosse a bouteilles.
Rincer immédiatement la machine avec de
I’eau propre, et sécher toutes les surfaces
avec une peau de chamois, une serviette
propre ou un chiffon absorbant doux.

On peut parfaire le nettoyage des parties
chromées, telles que pare-boue avant et
arriére et fourche avec un produit spécial
pour chromes d’automobiles.

Nettoyer la selle avec un produit de net-
toyage pour simili-cuir, afin de conserver 3

la housse de selle sa souplesse et son lustre.
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Una vez que la mayor parte de la mugre
haya desaparecido, lavense todas las
superficies con agua templada y un
jabon detergente suave Para la hmpleza
de zonas de dificil acceso, pueden ser
muy practicos un simple cepillo de
dientes o los que se utilizan para lavar el
interno de las botellas

Enjuagar inmediatamente la moto con
agua impia y secar todas las superficies
con una gamuza, toalla hmpia, o un
trapo hidrofillo suave

Las partes cromadas, como ser, el
manubro, los guardabarros trasero y
delantero, la horguilla, etc, pueden
impiarse atn mas con un pulidor de
cromo

Limpiar el sillin con un compuesto para
limpiar tapiceria de viniio a fin de con-
servar flexible y lustrosa la cubierta



8. Automotive-type wax may be applied 1o
all painted and chrome-plated surfaces.
Avoid combmation cleaner-waxes
Many contamn abrasives which may mar
paint or protective finish on the fuel
tank and side covers.

9 After finishing, start the engine m-
mediately and allow to dle for several
minutes.

B. STORAGE
Long term storage {80 days or more) of your
motorcycle will require some preventive pro-
cedures to insure against deterioration After
cieaning machine thoroughly. prepare for
storage as foliows:

1. Drain fuel tank, fuel lings, and carbure-

tor float bowl(s)

~169 -



8. On peut appliquer de la cire pour
automobiles sur toutes les surfaces peintes
ou chromées, i condition d’éviter les cires
détergentes, qui contiennent souvent des
abrasifs susceptibles d’abimer la peinture
ou I’émail protecteur du réservoir d’es-
sence.

9. Immédiatement aprés avoir terminé le net-
toyage, metire le moteur en marche, et le
laisser tourner au ralenti pendant plusieurs
minutes.

B. REMISAGE

Si la motocyclette doit &tre remisée pendant une

longue période (60 jours ou plus), certaines

précautions sont requises pour la maintenir en

bon état, Il faut d’abord la nettoyer a fond, puis

prendre les mesures de protection suivantes;

1. Purger le réservoir d’essence, la tuyauterie

d’arrivée d’essence et la (les) cuve(s) de
flotteur de carburateur.

8 La cera para automotores puede darse a
todas las superficies con pintura o
cromadas Evitese la mezcla de ceras.
Muchas contienen abrasivos que
podrian  estropear la pintura o el
acabado de proteccion del depdsito de
combustible

9. Después de acabar la limpieza, hacer
arrancar en seguida el motor y dejarlo
marchar en vacio por algunos minutos.

B. ALMACENAMIENTO

gl almacenamiento prolongado de la

motocicleta (60 dias o mds) exige algunas

medidas de precaucidn, como seguro contra

el deterioro

Una vez que se haya limpiado la moto com-

pletamente, prepérese para su  al-

macenamiento de la manera siguiente

1. Drenar el depésito de combustible, las

tuberias y las tuberias y la cubeta(s) del
flotador.
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Remove empty fuel tank, pour a cup of
SAE 10W/30 motor oil in tank, shake
tank to coat inner surfaces thoroughly
and drain off excess oll. Reinstall tank.
Remove spark piug(s), pour about one
tablespoon of SAE 10W/30 ol in spark
plug holels) and re-install spark plugs
Kick engine over several times {with 1g-
nition off) to coat cylinder walls with oIl
Lubricate ali control cables

Block up frame to raise both wheels off
ground (Main stands can be used on
motorcycle )

Tie a plastic bag over exhaust pipe out-
let{s) to prevent moisture from entering



Enlever le réservoir d’essence ainsi vidé, et
y verser une tasse d’huile SAE 10W/30.
Agiter le réservoir de maniére a répartir
une couche d’huile sur toutes ses parois in-
térieures, faire couler I’excés d’huile, et
remonter le réservoir.

Enlever la ou les bougies, et verser
I’équivalent d’une cuillerée a soupe d’huile
SAE 10W/30 dans le ou les trou(s) de
bougie. Remonter les bougies. Actionner
plusieurs fois le kick (contact coupé), afin
de répartir 'huile sur les parois intérieures
du cylindre.

Graisser tous les cables de commande.
Caler la motocyclette de maniére & séparer
ses deux roues du sol {pour les moto-
cyclette qui en sont pourvue, on peut uti-
liser le support-béquille principal).
Attacher un sachet en plastique sur la
sortie du (ou des) tuyau(s) d’échappement,
pour le(s) protéger de ’humidité.
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2.

o

Retirar el depdsito de gasolina vacio,
echar en él una taza de aceite SAE de
10W a 30W, agitarlo para que el aceite
se extienda bien por tocda la superficie
interna, y drenar el aceite que sobra. Re-
instalar ef depésito

Sacar la bujia(s), echar por el agujero de
ta misma una cucharada de aceite SAE
de 10W a 30W, y volver a colocar la
bujia Dar al pedal de arrangue varias
veces (con la llave del encendido
apagada) a fin de que el aceite recubra
las paredes del cilindro

Lubricar todos los cables de los mandos.

Poner blogues bajo el bastidor a fin de
alzar ambas ruedas del suelo (Se
pueden utilizar los soportes principales,
cuando se trate de motocicletas que
gstan equipadas con ellos )

Atar una bolsa de plastico en torno a la
salida de| tubo de escape a fin de pre-
ventr la entrada de humedad



7. If storing in humid or salt-air atmos-
phere, coat all exposed metal surfaces
with a light film of oill. Do not apply ol
to rubber parts or seat cover.

8 Remove battery and charge Store in a
dry place and recharge once a month,
Do not store battery in an excessively
warm or cold place {less than 0°C
{32°F) or more than 30°C (90°F))

NOTE:
Make any necessary repairs before storing
the motorcycle
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7. Si la moto est remisée dans un lieu trés 7. 81 la moto debiera almacenarse en
humide ou exposé & l'air marin, enduire ambiente humedo o impregnado de
toutes ses surfaces métalliques extéricures salitre, dar una capa fina de acelte a
d’une légére couche d’buile. Eviter de todas las superficies metdlicas al de-
mettre de Phuile sur les piéces en scubierto,
caoutchouc et la selle, No se unten de aceie las piezas de

8. Enlever la batterie et la charger. La con- goma ni la cubierta del silin.
server dans un endroit sec, et la recharger 8. Retirar la bateria y  cargarla.
une fois par mois. Ne pas laisser la batterie Almacenarla en lugar seco, volviéndola
dans un lieu trop froid ou trop chaud a cargar cada mes una vez No se al-
{moins de 0°C ou plus de 30°C). macene la bateria en sitios ex-

cesivamente calientes rit excesivamente
N.B.: frios {mas de 30°C o bajo 0°C}
Effectuer ftoutes les réparations nécessaires
avant de remiser la motocyclette, NOTA:

Antes de almacenar la motocicleta se hagan
{as reparaciones que sean necesarlas.
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Troubleshooting

Although Yamaha motorcycles are given a
ngid inspection before shipment from the
factory, trouble may occur In operation If
this happens, check the motorcycle in
accordance with the procedures given in the
troubleshooting chart If repair 1s necessary,
ask your Yamaha dealer.

The skiled techniclans at your Yamaha de-
aler provide excellent service For replace-
ment parts, use only genuine Yamaha parts
klmitation parts are simiar it shape but
often Inferior in quality of materials and
workmanship; consequently, service life 1s
shorter and more expensive repairs may be
necessitated
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Dépannage

Bien que toutes les motocyclettes Yamaha sub-
issent une inspection rigoureuse au départ de
Pusine, elles ne sont pas, cela se congoit, a
I'épreuve des pannes. En cas d’ennui
mécanique, vérifier la moto dans Pordre indiqué
dans le tableau de dépannage. Si une réparation
s’avére nécessaire, confiez-la i votre conce-
ssionnaire Yamaha, qui garantit la qualité du
service offert par ses mécaniciens qualifiEs.
Pour les remplacements, n’utiliser que les piéces
Yamaha d’origine, Méfiez-vous des imitations,
qui peuvent paraitre similaires mais n’en sont
pas moms inférieures en qualité et en précision,
de sorte qu’elles ne dureront guére et risquent de
nécessiter des réparations encore plus cofiteuses
que prévu.

Localizacién de averias

A pesar de que antes de salir de la fabrica las
motocicletas Yamaha deben superar una
minyuciosa prueba de nspeccidn, eso no
equivale a la abolicién total de averias
durante el funcionamiento

Si ocurriera, inspecciénese la motocicleta
siguiendo el procedimiento que se indica en
la tabla de localizacién de averias, a con-
tinuacion  Si necesitara reparacién, pidase
que la haga el concesionario Yamaha, cuyos
mecanicos ofrecen garantia de servicio al-
tamente cualificado

Para piezas de repuesto Usense sélo las
auténticas de la Yamaha. Las piezas de im-
itaciéon son de forma semejante, pero de
ordinario inferiores por la calidad de mater-
iales y por la hechura: en consecuencia, su
vidda de servicio es més breve y las re-
paracicnes vienen a ressultar més caras.

—176~



=177~

Any fault in the fuel, compression or ignition
system can cause poor starting or loss of
power while riding The troubleshooting
chart describes quick and easy procedures
for checking these systems.



Toute défectuosité des systémes d’alimentation, Todo fallo en los sistemas de combustible,

de compression cu d’allumage peut provoquer compresién y encendido acaba en arranque
des difficultés de mise en marche ou une perte precaro y pérdida de potencia de marcha. La
de puissance. On peut se baser sur le tableau de tabla de localizacién de averias describe pro-
dépannage pour une vérification rapide et aisée cedimientos rapidos y faciles con miras a la
de ces systémes. inspeccidn de los sistemas susodichos.
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Troubleshooting chart

1 Fuel

Check if there s
fuehin the fuel tank

2 Compression

There +5 fuel

Full of fuel

No ierequlanty up
to fuel cock

Check flow

Remaove the fual
cock filter cup

Water or dirt
mmadin fuel

an filter cup

Turn the fuel
cock to ON

Turn the Fuel
cock to RES

Fuel cock clogged j‘LClean fuel cock '

Check vacuum pipe connesuan

Restart engine

Turn engine
to see f there 1s
compresswon

No compressron

3 Ignition

Remove plug and
<hack etectrode

4 Battery

Use electric
starter

Spark good Igrition system normal

Wer Wipe clean with dry
cloth
Ory Attach plug cap and Turn switch on and
ground to chasss kick strongly
A
———

Engine turns
over quickly

Battery good

Engine turng
over slowly

Check flurd recharge
check connections

Adjust plug gap or
2 replace plyg

No spark

l Ask Yarr vha dealer to inspect —l (
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Thero 15 COMmpresson HCcmpressmn normal
Ask Yamabha dealer ta nspect



Tableau de dépannage

Plein d essence H Venfier st 1 essence arnve }—F f:‘;br:f? dessence

4 4
Entever lncuve de
ot d o s cssenes ccartuon st e
robinet d gssenae dans 1 gssence <
T Nettoyer ke robnet
Pas d essence Robinet d essence obstrue H d essence
Toutner le robinet

1 Almentation 11y adedessence

dessence sur “ON"

Contrdle le branchement du tuyau a depression

Vepfier shly ade
1 essence dans le
reservor

Tourner jc rebinet
d essence sur “RES"

Un pes
d essence

Pas d essence Se ravatanller Tourner le robinet Remettre lc moleur Tourner le robinet
€N essence d cssence sur PRI en marche d essaence sur GN

2 Compression

Meitre en moteur en kil y a compression
marche pour voir

sil y & campression

}_'{ Compression normale I

Demander au concesstonnaire
Yamaha de venfier

Pas de compression

3 Allumage
Neitoyer avec un
chilfon scc
Enlever fa bougie et .4 Bonne elingelle H Allumage normal
examuner les glegtrodes +
Replacer le eapuchon sur Metire le contact ¢l
1a bougie ct la mettrg ™ acuonmer wigourcusement Table ctncelle
2 la masse sur la chisss le kick Regler | ecartement
] 1 des clectrodes
4 Batterc Pas d elineelle J-— ou remplicer fa bougie
’_‘- :-acp:gg:lc“:;lrour":
Yuliser Te -
demarreur electrigue I Demander au conéessionnaire J
£ & moteur toumne Conirdler le hquide Yamaha de venfier
L Icfucmen lr ou g recharger controler
les branchements

—180—



Tabla de localizacién de averias

Comprobar el flujo
Ueno de gasolmaH de gasohna Normal
Retirar el tazén de filtro]
ds la llave de Agua ¢ suciedad Limpiar el tazon
combustible enia | de e |

Llave de combusubla [ Limpiar la ltave J

T No hay gasohna
Mover |a flave de
combustible a

ON Coentrolar la conexion del
caio de vaclo

obstiuida de combustible

Hay gasolina

Hay algo de
gasohna

1 Combustible

Vernficar s1 hay

Llevar la llave de
gasohna en gl depdsito

gasolnga RES

No hay " I » Grrar la Have de Girar la llave de Volvar 3 poner en
gasclina Echar gasoling combustible a PRI combustible s ON marcha el moter

2 Compressitn

Hay compresion

Par ] pedal de
arranque para ver
st hay compresion

H Comprasidn normal l

Fedir al concesicnano
Yarmaha quo nspecciong

No hay compresion

3 Encendido
Hume | Limpiar con un teapo
dos
Quitar la buiats) sece Chispa bugna H Sisterna de encendido
y examinar los normal
clectrodos ‘
Colocar la tapa de la Girar a encendido el
Secos bupia y eonectar el . nterruptor y dar Chispa détnl
chass con tierra fuerte al pedal Austar ¢l e3p3C10
[ 1 de chuspa © cambrar
1 No hay chispa bupals)
4 Bateria |
El motor gira
lantamente - Bateria en buen estado
Al usar el arranque
eléctnco Padir 8l concesionario
a | hvquid Yamabha gue inspecciong
El motor gira l—’ evisar el hquido
rapidamente recargir rewvisar
las conexiones
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SPECIFICATIONS
GENERAL SPECIFICATIONS

Itemn

Modetl

XS850G

Dimensions
Qverall length

2,155 mm (84 8 n)

Overall width 740 mm (29 1 1n)

Cverall height 1,120 mm {44 1n)

Wheel base 1465 mm (67 7 1n)
Weight

Net 236 kg {620 Ib}
Performance

Minimum turning radium
Climbing capacity

2,500 mm (88 4 in}
26°

Engine
Type
Engine model
Cylinder
Dwsplacement
Bore x Stroke
Compression ratio
Starting system
lgnition system

4-stroke, gasohne air cooled, DOHC
4HO

3-cylinder in-ling, forward inchned
826 cm® {0 40 cu )
715x686mmi{281x2 70 m)
g2z 1

Electric and kick starter

Battery ignitton
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ltem

Model

XS850G

Gasoline tank capacity

242{5 3 IMP gal}

Battery
Type
Capacity
Generator type
Spark plug
Clutch type
Carburetor
Alir cleaner

YB14L

12V, 14AH

A C generator
BP-7ES (NGK)
Wet, multiple-disc
HSC34 x 3

Dry type element

Transmission

Prmary reduction system
Primary reduction ratio
Transmission ratio

1st

2nd

3rd

4th

Bth
Secondary reduction system
Secondary reduction ratio

“HY-VO" chain
48/27 (1 666)

32/14 (2 285)

27/17 (1 688)

26/26 (1 300}

23/21 (1 095)

22/23 (0 958)

Shaft dnive
34/32x32/11x19/18 (3 262)
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Model

X88580G

Item
Steering

Caster 26°30

Tranl 107 mm (4 21 1n)
Tire s12e

Front 325H—19—4PR

Rear 4 00H—18—4PR

Baking system

Front Disc brake

Rear Disc brake
Suspension

Front Telescopic fork

Rear Swing arm
Shock absorber

Front Coil spring, o1l damper

Rear Coil spring, oit damper
Frame type Tubular, double-cradie
Electncal

Headlight 12V, 60W/55W

Tail/Brake light 12V, BW/27Wx 2

Fiasher hght 12V,27Wx 4
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Model

X5850G
Item
Auxthiary hght 12V, 3 4W
Pilot lights
TURN 12V.34W x 2
OIL 12V, 3 4W
NEUTRAL 12V, 3 4w
HIGH BEAM 12V, 3 4w
HEAD 12V.3 4W
Meter lights 12V.34W x 2
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CARACTERISTIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

Modéle XS850G
Description
Dimensions:
Longueur hors-tout 2.155 mm
Largeur hors-tout 740 mm
Hauteur hors-tout 1.120 mm
Empattement 1.465 mm
Pouds:
Net 236 kg
Performances,
Rayon mmmum de braquage 2.500 mm
Aptitude en cote 26°
Moteur
Type 4 temps, essence, refroidi par air, DOHC (ZACT)
Modéle du moteur 4HO
Cylndre 3-cylinderes en higne, inchnés vers "avant
Cyhindrée 826 cm’
Alésage X Course 71,5 X 68,6 mm
Taux de compression 9.2-1
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Description

Modéle

X8850G

Systéme de démarrage
Systéme d’allumage

Kickstarter et électrique
Allumage par batterie

Filtre & air

Capacité du réservoir a essence 24 2
Battene:
Type YBi4L
Capacité 12V, 14AH
Type de générateur Generateur C.A
Bougie BP7ES (NGK)
Type d’embrayage Humide, muiti-disques
Carburateur HSC34 X 3

Elément type sec

Transmission

Systéme de réduction pnimaire
Taux de réduction primaire
Boite & vitesses

lére

2éme

3éme

4éme

5éme
Systéme de réduction secondaire
Taux de réduction econdaire

Chaine “HY-VO”
45/27(1,666)

32/14 (2,285)

27/17(1,588)

26/20(1,300)

23/21 (1,095)

22/23 (0,956)

Transmssion par arbre

34/32 X 32/11 % 19/18 (3,262)
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Description

Modéle

X8850G

Durection:
Angle de chasse
Chasse

26°30
107 mm

Taille des pneus:
Avant
Arriére

3,25H—19—4PR
4,00H—18—4PR

Systéme de freinage:

Avant Frein a disque

Arrigre Frem a disque
Suspension*

Avant Fourche télescopique

Arriére Bras oscillant

Amortisseur:

Avant Ressort hélicoidal amortisseur & hwie
Arriére Ressort hélicoidal amortisseur & hwuile
Type de cadre. Tubulaire, double berceaun

Partir électrique:
Phare
Feu Arriére/Stop
Chgnoteurs
Témoin avxiliasre

12V, 60W/55W
12V, 8W/2TW X 2
12V, 27TW X 4
12V, 3.4W
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Description

Modcle XS850G

Lampes-témoin.
TURN
OIL
NEUTRAL
HIGH BEAM
HEAD

Lampes de compteur-

12V,34W % 2
12V, 3,4W
12V, 3,4W
12V, 3,4W
12V, 3 4W
12V,34W X 2
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ESPECIFICACIONES

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo XS$850G
ltem
Dimensiones
Largo total 2 155 mm
Ancho total 740 mm
Altura total 1120 mm
Ddistancia entre gjes 1465 mm
Peso
Net 236 kg
Desempefio
Radio mimimo de giro 2 500 mm
Gradabthdad 26°
Motor
Tipo 4 yiempos, a gasolina, enfnado por aire, DOHC
Modelo de motor 4H0
Cilindros 3 cilindros en linea, inchinados hacia adelante
Desplazamiento 826 cc
Diametro x Carrera 71,6 x 68,6 mm
Relacion de compresion 92 1
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Modelo
Item

X$850G

Sistema de arranque
Sistema de ignicién

Arranque eléctrico y de pie
Ignicién a bateria

Capacidad del depdsito de combustible 24 %

Bateria
Tipo YB14L
Capacidad 12V, 14AH
Tipo de generador Generador de C A
Bujfa de encendido BP7ES (NGK)
Tipo de embrague Multidisco himedo
Carburador HS5C34x3

Purificador de awe

Elemento tipo seco

Transrmision

Sistema de reduccién promario
Relacidn de reduccién primarnia
Relacién de transmisién

1a

2a

3a

4a

Ba
Sistema de reduccién secundario
Relacién de reducciéon secundana

Cadena "HY-VQ"”
45/27 (1.666)

32/14 (2,285)
27/17 (1,688)
26/20 (1,300}
23/21 (1.095)
22/23{0,956)
Eje de traccidn
34/32x32/11x19/18 (3.262)
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Item

X5850G

Direccion
tnclinacdn del eje delantero
Tiro

26°30°
107 mm

Tamafo de las ruedas
Delantera
Trasera

3,25H—19—4PR
4,00H—18—4FPR

Sistema de frenos

Delantero Freno de disco

Trasero Frenc de disco
Suspension

Delantera Horquilla telescépica

Trasera Brazo oscilante

Amortiguadores
Delantero
Trasero

Resorte ahusado, en bafo de aceite
Resorte ahusado, en bafic de acerte

Tipo de marcoe

Tubular de soporte doble

Sistema eléctrico
Farol delantero
Luz de freno y cola
Luces de los seializadores

12V, 60W/556W
12v, BW/27Wx 2
12V, 27Wx 4
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Modelo

XS$850G
Item
Luz auxthar 12V, 3.4W
Lamparas piloto
TURN 12V,34Wx 2
OIL 12V, 3.4W
NEUTRAL 12V, 3.4wW
HIGH BEAM 12V, 3.4W
HEAD 12v, 3.4W
Luces de los medidores 12V, 34Wx 2
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